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Larmaktionsplan Leonberg Stufe 2 (Stand 01.03.2018)
Abwagung der Stellungnahmen und Beschluss lUber den Larmaktionsplan

Beschlussvorschlag

1. Den Abwagungsvorschlagen zu den Stellungnahmen der zweiten Beteiligungsrunde wird
entsprechend Anlage 1 und 2 dieser Beschlussvorlage zugestimmt.

2. Die Fortschreibung der Inhalte der Larmaktionsplanung wird gebilligt.

3. Die Resolution zur Larmminderung in Leonberg gemaR Anlage 3 dieser Sitzungsvorlage
wird gebilligt. Die Verwaltung wird beauftragt, die Inhalte der Resolution umzusetzen.

4. Der Larmaktionsplan Leonberg der Stufe 2 (Entwurf, Anlage 3) wird beschlossen.

5. Die Verwaltung wird beauftragt, die LarmminderungsmaRnahmen des Larmaktionsplans aus
den Haushaltsmitteln umzusetzen.
Ein Konzept fir ein Larmschutzfensterprogramm ist zeitnah zu erarbeiten und zur
Beschlussfassung vorzulegen.

Zusammenfassung des Sachverhalts

Gemal der Umgebungslarmrichtlinie der EU ist es erforderlich, alle 5 Jahre oder bei bedeutsamen
Anderungen Larmaktionsplane aufzustellen. In Baden-Wiirttemberg liefert die LUBW (Landesamt
fur Umwelt Baden-Wdarttemberg) hierzu Larmkarten fur die Autobahnen sowie Bundes- und
Landesstralien mit einer verkehrlichen Mindestbelastung. Die Stral3enlarmkarten des Landes flr die
2. Stufe der Larmaktionsplanung wurden den Kommunen im Januar 2013 zur Verfligung gestellt.
Um ein nachvollziehbares Ergebnis zu erzielen, wurde in Zusammenarbeit mit dem Ingenieurbiro
SoundPLAN (Backnang) das berticksichtigte StralRennetz auf die Hauptverkehrsstrallen in
Leonberg erweitert und arrondiert.

In Leonberg fand die letzte Larmaktionsplanung in 2009 statt, seitdem haben sich die Kriterien
verscharft, so dass jetzt auch der Bahnlarm beriicksichtigt werden muss.

Es liegt in der Verantwortung der Kommunen Larmaktionsplane aufzustellen. Mit dem
interfraktionellen Antrag vom 30.Juni 2014 hat der Gemeinderat die Verwaltung aufgefordert, die
Stufe 2 des Larmaktionsplanes aufzuarbeiten, gegebenenfalls ohne Berlcksichtigung der
Larmkartierung der Bahnstrecken.
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Die Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes wurden am 23.03.2015 zur Verfiigung gestellt. Der
Vorentwurf des Larmaktionsplanes wurde am 13.10.2015 vom Gemeinderat beschlossen.

Die Auslegung des Vorentwurfs der Larmaktionsplanung fand vom 06.11.2015 bis 31.01.2016 statt.
In der danach erstellten Vorlage 2016/067 wurde Uber die Ergebnisse der Auslegung berichtet.
Darauf aufbauend erfolgte eine Fortschreibung des Larmaktionsplans in einen Uberarbeiteten
Entwurfsstand. In diesem Zusammenhang wurden verschiedene Eingangsparameter fur die
Larmberechnung Uberprift und teilweise angepasst bzw. korrigiert.

Zahlreiche Vorschlage und Hinweise zur Larmreduzierung, z.B. zum Uberregionalen Stral3enlarm
der BAB oder zum Schienenlarm, sind durch die Stadt nur mittelbar beeinflussbar. Vor diesem
Hintergrund schlagt die Verwaltung vor, eine Resolution als Anlage zum Larmaktionsplan zu
verabschieden, mit der Larmschutz im politischen Raum Gewicht erhalten und als
Querschnittsaufgabe der Stadtverwaltung verankert werden soll.

Die Vorlage 2016/067 wurde zunachst in den Ortschaftsraten beraten und fand hier in allen Fallen
Zustimmung. Im Planungsausschuss vom 26.01.2017 wurde die Vorlage kontrovers aufgenommen,
es wurde einhellig eine Absenkung der Auslésewerte gefordert. Dies fuhrte dazu, dass die Vorlage
zunachst an die Verwaltung mit der Aufforderung zurtickgespielt wurde, die Vorlage entsprechend
zu Uberarbeiten.

Um ausreichend Zeit flrr eine sachgemafe Erorterung zu haben, sollte der nochmals Uberarbeitete
Entwurf als Vorlage 2017/140 nach einer Beratung in den Ortschaftsraten auf einer Sondersitzung
des Planungsausschusses am 20.06.2017 vorberaten werden.

Durch das Ingenieurbiro Soundplan wurden Larmkarten erstellt, in denen die um 5 dB erniedrigten
Auslésewerte bericksichtigt wurden. Fir die neu hinzugekommenen Gebaude soll es eine
Forderung beim Einbau neuer Larmschutzfenster geben.

Zusatzlich wurde im Hinblick auf die bevorstehende Larmsanierung des Bundes an bestehenden
Schienenstrecken im Bereich Korntal - Renningen die Schienenlarmberechnung auf die aktuelle
Zugbelegung von 2016 aktualisiert.

Im Zuge der Beschlussfassung tber den vorgelegten Entwurf hat der Gemeinderat dann
entschieden, dass tags kunftig nirgends mehr Tempo 30 gelten, nachts dagegen in allen
Stralkenabschnitten mit Gebduden Uber 65 dB generell Tempo 30 gelten soll. Entsprechend dieses
Beschlusses wurde der Entwurf geandert und ein erneutes Beteiligungsverfahren fir die
Offentlichkeit und die Behdrden durchgefiihrt.

Ergebnis dieses Beteiligungsverfahrens war, dass die vom Gemeinderat in Bezug auf Tempo 30
beschlossenen Anderungen rechtlich nicht durchsetzbar sind. Auf Grund der eindeutigen und
rechtlich zwingenden Stellungnahme der Stral’enverkehrsbehérde empfiehlt die Verwaltung in
Bezug auf Tempo 30 zu den vorherigen (mit dem Regierungsprasidium abgestimmten!) Regelungen
zuruckzukehren.

Ziele der MaBnahme

Minderung der Larmbelastung der am starksten von Verkehrslarm und Schienenlarm betroffenen
Personen.

Verankerung der Larmminderung als grundsatzliches Ziel und Querschnittsaufgabe des Verwal-
tungshandelns.

Sachverhalt/Sachstand

Vorbemerkungen

Im Jahr 2009 wurde in Leonberg der Larmaktionsplan der 1. Stufe beschlossen. Grundlage der
Larmaktionsplane war eine Larmkartierung der LUBW zu den starker befahrenen Stral3en.

Die StralRen-Larmkarten des Landes fir die 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurden den
Kommunen im Januar 2013 durch die LUBW (Landesamt fir Umwelt Baden-Wirttemberg) zur
Verflgung gestellt. Die Auslieferung der Daten des Bahnlarms durch das Eisenbahnumweltamt
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verzogerte sich allerdings stark. Die Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes wurden den
Kommunen erst im Marz 2015 zur Verfigung gestellt.

Mindestbelastung der Verkehrswege als Untersuchungsvoraussetzung fiir die LUBW

Larmaktionsplan Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
Kfz/Tag 16.400 8.200
Zige/Tag 164 82
Fertigstellung nach 18.07.2008 18.07.2013 18.07.2018
Vorgabe des Landes
Beschluss des Gemeinderats | 03.03.2009 steht noch aus,
Uber den Larmaktionsplan siehe aktuelle
Vorlage

Zum Einstieg in die zweite Stufe der Larmaktionsplanung wurden die umfangreichen, ergan-
zenden Eingangsdaten fir die Larmberechnung ermittelt, zusammengefihrt und von Soundplan in

die Datenbank eingepflegt (z.B. aktuelle Verkehrszahlen, Ampelstandorte, Larm-
schutzeinrichtungen, Gelandemodell, Gebaude- und Einwohnerdaten usw.). Aus diesen

Grundlagendaten wurden dann Larmkarten errechnet. Besonders belastete Wohngebaude wurden
lokalisiert, auRerdem wurde die Anzahl der Larmbelasteten ermittelt.

Das untersuchte Strallennetz wurde durch das Ingenieurbiro auf alle Hauptverkehrsstrallen von
Leonberg ausgedehnt und umfasst jetzt Autobahnen, Bundes- und Landesstralen, sowie Kreis
und Stadtstralen mit einem Verkehr von uber ca. 6.000 Kfz/Tag und zuséatzlich die

Ortsdurchfahrten der Teilorte.

Lange [m] Autobahn | BundesstraBe | LandesstraBe | Ortsstrale | Bahn
Kartierstrecke 14.098 7.612 11.777
LUBW

TE_r[?éinzungsstrecke 23.400 6.990
abelle: Lange der untersuchten Kartier- bzw. Erganzungsstrecken in Stufe 2

Vom Eisenbahnbundesamt wurden Larmkarten fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes ab
einer Belastung von 82 Zugen pro Tag erstellt. Diese Karten wurden den Kommunen mit starker

Verspatung im Marz 2015 zur Verfugung gestellit.

Karte: Kérti.erstre‘c':ken de-l"LUBW (blau) und Efgénzungsstrecken (rot)
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Aktuelle Zugbelegung der Leonberger Bahnstrecke nach Auskunft des
Bahnumweltzentrums (Stand 2016)

[Anzahl] tags nachts Summe
Giiterziuge 21 13 34
S-Bahn 109/112 24/25 133/137
Summe 130/133 37/38 167/171

Die Larmaktionsplanung wird nach einheitlichen Rechenverfahren fir Stralenverkehrslarm (VBUS)
durchgefiihrt. Dies gewahrleistet einheitliche Standards in der ganzen EU. Um die rechtliche
Relevanz von Larmwerten flr den gesetzlichen Larmschutz in Deutschland zu ermitteln, missen die
Larmpegel nach RLS-90 berechnet werden. Zu weiteren rechtlichen Grundlagen: siehe ausfihrliche
Darstellung in DS 2015 P 43 Anlage 1.

Einwohnerstatistik nach deutschem Recht (betroffene Einwohner) fiir den
StraBenverkehrslarm und Schienenlarm (ermittelt nach RLS-90 bzw. Schall 03-2012):
Grundlage fir die Einwohnerstatistiken sind die fir jedes Gebaude errechneten Beurteilungspegel
vor den Fassaden. Die Anzahl der in den Wohnungen lebenden Personen wird nach einem
bundeseinheitlich festgelegten Berechnungsverfahren (VBEB) gleichmafig auf alle Fassadenpegel
bezogen.

StraBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen kommen nach Kooperationserlass
besonders ab folgenden Schwellenwerten in Betracht (= Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung, Handlungsbedarf, in den Tabelle hellgelber Hintergrund):

) 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)

o 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)

Eine besondere Dringlichkeit zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaRnahmen besteht, wenn die
genannten Werte um 3 dB(A) Uberschritten werden (= dringender Handlungsbedarf bei Werten
uber 73/63 dB(A)).

Gemal einer Forderung des Planungsausschusses wurden die Auslésewerte gegeniber dem
ersten Entwurf jeweils fur den Tag und die Nacht um 5 dB(A) abgesenkt.

Anzahl belastete Personen StraBenldarm (RLS-90)

StraBenlarm 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
| Tag dB(A) dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A)

Leonberg Kernstadt 8.996 3.974 1.772 819 162 9
Silberberg 235 11 - - - -
Gebersheim 309 140 93 22 - -
Héfingen 594 411 301 78 9 -
Mahdental 39 43 1 - - -
Warmbronn 281 242 84 17 - -
Summe 10.453 4.821 2.251 936 172 9

Erheblich Belastete durch Verkehrslarm Tag: 181 Personen
Belastete durch Verkehrslarm am Tag: 1.117 Personen

StraBenlarm 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
Nacht dB(A) dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
Leonberg Kernstadt 2.948 1.044 220 47 - -
Silberberg 12 - - - - -
Gebersheim 111 33 1 - - -
Hofingen 350 105 20 - - -
Mahdental 30 - - - - -
Warmbronn 154 28 - - - -
Summe 3.605 1.210 241 47 - -

Erheblich Belastete durch Verkehrslarm Nacht: 288 Personen
Belastete durch Verkehrslarm in der Nacht: 1.498 Personen
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Die Larmbelastung durch Straflenverkehr ist vor allem auf die Kernstadt Leonberg und auf den
Teilort H6fingen konzentriert. Nachts sind mehr Personen von erheblichem Verkehrslarm
betroffen wie tags.

Anzahl belastete Personen Schienenldarm (Schall 03-2012), Stand 2016

Schienenlarm 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
| Tag dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB (A) dB(A)

Leonberg Kernstadt 1.020 549 245 58 18 -
Silberberg 159 196 85 25 6 -
Gebersheim - - - - - -
Héfingen 235 144 109 69 18 -
Mahdental - - - - - -
Warmbronn - - - - - -
Summe 1.414 889 439 152 42 -

Erheblich Belastete durch Schienenlarm Tag: 42 Personen
Belastete durch Schienenlarm Tag: 194 Personen

Schienenlarm 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
Nacht dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB (A) dB(A)
Leonberg Kernstadt 1.045 566 266 58 21 -
Silberberg 162 194 94 25 8 -
Gebersheim - - - - - -
Hofingen 243 148 116 70 21 -
Mahdental - - - - - -
Warmbronn - - - - - -
Summe 1.450 908 476 153 50 -

Erheblich Belastete durch Schienenlarm Nacht: 679 Personen
Belastete durch Schienenlarm Nacht: 1.587 Personen

Die Larmbelastung durch Schienenverkehr konzentriert sich auf Hoéfingen, Leonberg (West) und
auf Silberberg. Nachts sind wesentlich mehr Personen von erheblichem Schienenlarm betroffen
wie tags.

Es sind ca. doppelt so viele Personen von erheblichem, nachtlichem Schienenlarm wie von
erheblichem, nachtlichem StralRenlarm betroffen.

Die Deutsche Bahn fiihrt derzeit ein Larmsanierungsprogramm der Leonberger Strecke durch.
Nach einer Planungsphase ist mit einer Fertigstellung von Larmschutzmaflnahmen friihestens in
2022 zu rechnen.

Nach dem deutschen Immissionsschutzrecht ist eine Addition der unterschiedlichen
Larmarten zur Ermittlung der Gesamtbelastung bei der Larmsanierung nicht vorgesehen und
fur eine rechtliche Beurteilung nicht relevant. Aus diesem Grund missen die einzelnen
Larmarten getrennt voneinander betrachtet werden.

Durch Auswertung der Larmkartierung konnten Larmschwerpunkte identifiziert und
Maflnahmenabschnitte definiert werden. Entsprechend der ortlichen Situation werden
maogliche MalRnahmen zur Larmminderung an den Larmbrennpunkten vorgeschlagen.

Beteiligungsverfahren

Eine Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Trager 6ffentlicher Belange und der Behérden
fand im Zeitraum vom 05.11.2015 bis 31.01.2016 statt. Eine Informationsveranstaltung fur
die Offentlichkeit fand am 26.11.2015 in der Stadthalle Leonberg statt.

Eine zweite Beteiligungsrunde fand im Zeitraum vom 31.07.2017 bis zum 22.09.2017 statt. Die
Stellungnahmen aus der Offentlichkeit sowie von den Behdrden und Tragern 6ffentlicher
Belange mit den entsprechenden Abwagungsvorschlagen sind in Anlage 1 und 2
dargestellt.
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Wichtige Anliegen der Offentlichkeit waren u.a. (Auswahl/ Kurzfassung):

Stellungnahmen der Offentlichkeit

Kommentar

Die Anderungen bei der Festsetzung von Tempo 30 werden
kritisiert

Die Anderungen werden in dem vorliegenden Entwurf
zurickgenommen, weil sie rechtlich nicht zulassig sind und
fachlich nicht gerechtfertigt werden kénnen.

Benzingetriebene Kleingerate, besonders Laubblaser, kénnen
sehr laut sein.

Benzingetriebene Laubblaser kénnen sehr laute Gerate sein. Von
der Stadt beauftragte Firmen, aber auch unsere Mitarbeiter sind
gehalten die gesetzlichen Anforderungen einzuhalten. Unser
Tiefbauamt hat sich bereits einen (leisen) elektrischen Laubblaser
angeschafft. Bei allen Maschinenarbeiten lasst sich Larm nicht
vollig vermeiden, zudem sind die Laubarbeiten auf einen Zeitraum
von wenigen Wochen beschranki.

Eine Unstimmigkeit bei der Geschwindigkeitsdarstellung der
StralRe "Am Schlossberg" wurde bemerkt.

Der Sachverhalt wurde klargestellt.

Forderung: Tempo 30 soll den ganzen Tag gelten.

Dies ist auf klassifizierten Durchgangsstraf3en rechtlich nicht
pauschal zulassig. Fur die Festsetzung von Tempo 30 aus
Larmschutzgriinden gelten auf den klassifizierten
Ortsdurchgangsstraflen strenge rechtliche Voraussetzungen.
Voraussetzung sind Larmwerte tiber 70/60 dB. Die Leonberger
Verkehrsbehdrde ist hier an eine Genehmigung durch das
Regierungsprasidium gebunden.

Larmoptimierter Asphalt soll im gesamten StraRenverlauf
verwendet werden.

Die Verwendung von larmoptimiertem Asphalt wird geman
Larmresolution bei allen Stralensanierungen grundsatzlich
geprift.

Die Geschwindigkeit soll durch bauliche MaRnahmen an den
Ortseingdngen herabgesetzt werden.

Im Rahmen anstehender Sanierungen wird im Einzelfall
gepruft, welche MaRnahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit des jeweiligen Stralenabschnitts moglich
sind. Bauliche Ma3nahmen missen so gestaltet sein, dass sie
auch durch Busse und Lkw problemlos befahren werden
kénnen.

An den Ortseingangen sollen stationare Blitzer installiert
werden.

Zurzeit gibt es im Stadtgebiet Leonberg keinerlei sog. stationare
Blitzer, es findet lediglich eine Kontrolle mit mobilen Blitzgeraten
statt.

Uber die Anschaffung von 8 stationiren Geschwindigkeits-
messanlagen wurde im Zuge der aktuellen Haushaltsberatungen
entschieden. Die Standortentscheidungen stehen noch aus.

Das Larmschutzfenster soll auch auf Liftungstechnik und
Fassade umfassen.

Voraussichtlich werden auch fensterunabhangige
Liftungssysteme geférdert.

Der Bau einer Umgehungsstralle wird gefordert.

Im derzeit gliltigen FNP sind keine Planungen fiir
Ortsumfahrungen dargestellt. Mittelfristig gibt es fir
Ortsumfahrungen keine Aussicht. Die topografischen
Verhaltnisse sind schwierig, die Landschaftseingriffe und
Kosten sehr hoch.

Die Bahnlinie wird ohne Betriebsgenehmigung betrieben.

Die Bahnlinine ist auch ohne Planfeststellung durch die lang
anhaltende Nutzung ausreichend legitimiert.

Der Autobahnlarm steigt immer weiter, es wird Tempo 80
gefordert.

Die LarmschutzmalRnahmen entlang der Autobahn wurden
Uberprift, sie entsprechen den gesetzlichen Vorgaben. Die Stadt
Leonberg fordert in der Larmresolution Tempo 100 im
Normalbetrieb und Tempo 80 im Baustellenbetrieb auf den
Leonberger Autobahnen.

Bei uns wurden lautere Larmwerte gemessen wie im
Larmaktionsplan dargestellt.

Die Larmaktionsplanung beruht auf einheitlich ermittelten
Jahresdurchschnittswerten.
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Resolution zur Larmminderung in Leonberg

Ein Larmminderungsprogramm als ein integriertes Konzept fur Larmschutz in Leonberg
erfordert das Handeln im eigenen Zustandigkeitsbereich und gleichzeitig eine Einbindung
anderer Behdrden. Zur Untermauerung der Zielsetzungen sollen Koalitionen mit
benachbarten Kommunen erschlossen werden. Um Larmminderungen zu realisieren, ist die
-Resolution zur L&rmminderung in Leonberg“ im Sinne einer politischen Selbstbindung und
als Grundlage flir Gesprache mit Behdrden anzusehen. Die Resolution wird im Anhang der
Larmaktionsplanung wiedergegeben

Folgende Themen (Auswahl) werden in dieser ,Resolution zur L&rmminderung in Leonberg*
besetzt:

StraBenverkehr

e Absenkung der Hochstgeschwindigkeit bzw. Einfuhrung einer Héchstgeschwindigkeit auf
den Leonberger Autobahnabschnitten.

e Verwendung larmoptimierten Asphalt bei allen stadtischen Strallensanierungsmaf-
nahmen (soweit vertretbarer Mehraufwand entsteht).

¢ Bei weiteren Ausbau- und Umbaumafnahmen der tberdrtlichen Verkehrswege soll
ein,larmtechnischer Sicherheitspuffer iber den gesetzlichen Mindestschutz hinaus
bertcksichtigt werden.

o Regelmalige Kontrolle der jeweils zuldssigen Hochstgeschwindigkeit durch Blitzer
in Leonberg.

Bahnverkehr
o Kiritische Begleitung der angelaufenen Ma3nahmen der Bahn zur Larmsanierung der
Bahnstrecke Korntal — Renningen.

Sonstige Themen

¢ Vermeidung des weiteren Individualverkehrs durch Starkung des Umweltverbundes, das
heillt des Fulganger- und des Radverkehrs sowie des OPNV durch geeignete
MafRnahmen. Ausbau der E-Mobilitat.

e Bei Neu- und Ersatzbeschaffungen im stadtischen Maschinen- und Fuhrpark wird auf
eine reduzierte Larmentwicklung geachtet.

Uberarbeiteter Entwurf des Lirmaktionsplans (siehe Anlage 3)
Neben der Larmresolution sind folgende MaBnahmen zur Larmreduzierung Bestandteil
des Entwurfs:

M1-1 Feuerbacher StraRe (alte B 295)
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)
o Festsetzung von "Tempo 30" fir 24 h, vorbehaltlich der Zustimmung des RP
gleichzeitig gelegentliche Geschwindigkeitsiiberwachung
e Larmschutzfensterprogramm fiir alle rot/gelb dargestellten Wohngebaude
langfristig (Umsetzungszeitraum > 5 Jahre)
¢ Verwendung von larmarmem Asphalt bei der nachsten Stralensanierung (geplant fir die
Zeit nach der Sanierung des Engelbergtunnels).
¢ Bauliche Umgestaltung der Fahrbahnrandbereiche (Griingestalterische Malinahmen,
Veranderung der Parkierungsstreifen, Ausbau der Fulwege, Bau von
Fahrradschutzstreifen und Fahrradwegen). Aber: Eingeschrankte
Gestaltungsmoglichkeiten wegen der beengten Lage. Unter MalRgabe des Erhalts der
Funktionsfahigkeit des jeweiligen Strallenabschnitts.
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M1-2 Grabenstrale (alte B 295)
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)

o Festsetzung von "Tempo 30" fir 24 h, vorbehaltlich der Zustimmung des RP
gleichzeitig gelegentliche Geschwindigkeitsiiberwachung

e Larmschutzfensterprogramm

M1-3 Eltinger StraRe einstreifiger Abschnitt (alte B 295)
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab. ca. 1 Jahr)

e Festsetzung von "Tempo 30" fur 24 h, vorbehaltlich der Zustimmung des RP
gleichzeitig gelegentliche Geschwindigkeitsiiberwachung

e Larmschutzfensterprogramm
langfristig (Umsetzungszeitraum > 5 Jahre)

¢ Verwendung von larmarmem Asphalt bei der ndchsten StralRensanierung

¢ Bauliche Umgestaltung der Fahrbahnrandbereiche (Griingestalterische Malinahmen,
Veranderung der Parkierungsstreifen, Ausbau der FulRwege, Bau von
Fahrradschutzstreifen und Fahrradwegen). Aber: Wegen der beengten Lage
eingeschrankter Gestaltungsspielraum.

M1-4 Eltinger StraRe zweistreifiger Abschnitt (alte B 295)
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)

e Larmschutzfensterprogramm
mittelfristig (Umsetzungszeitraum ca. 2-4 Jahre) bis
langfristig (Umsetzungszeitraum > 5 Jahre)

e Bauliche Umgestaltung der Fahrbahnrandbereiche (Umbau oder Ruckbau von Spuren
bei 4-spurigem Ausbau, Griingestalterische MaRnahmen, Veranderung der
Parkierungsstreifen, Ausbau der FuBwege, Bau von Fahrradschutzstreifen und
Fahrradwegen). Unter MalRgabe des Erhalts der Funktionsfahigkeit des jeweiligen
StralRenabschnitts.

e Verwendung von larmarmem Asphalt bei der nachsten StralRensanierung

M1-5 Brennerstrae (alte B 295)
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)

e Larmschutzfensterprogramm
langfristig (Umsetzungszeitraum > 5 Jahre)

e Bauliche Umgestaltung der Fahrbahnrandbereiche (Umbau oder Rickbau von Spuren
bei 4-spurigem Ausbau, Griingestalterische MaRnahmen, Veranderung der
Parkierungsstreifen, Ausbau der FuRwege, Bau von Fahrradschutzstreifen und
Fahrradwegen). Unter MalRgabe des Erhalts der Funktionsfahigkeit des jeweiligen
Strallenabschnitts.

¢ Verwendung von larmarmem Asphalt bei der nachsten Strallensanierung

M2 Kernstadt Leonberg: Stuttgarter StraBe kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1
Jahr)
e Larmschutzfensterprogramm
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M3 Kernstadt Leonberg: BahnhofstralRe kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)
o Larmschutzfensterprogramm
mittelfristig (Umsetzungszeitraum ca. 2-4 Jahre)

e Verwendung von larmarmem Asphalt bei der nachsten Stralensanierung

M4 Kernstadt Leonberg: siidl. Leonberger Strae/ westl. Glemseckstralle
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)

e Larmschutzfensterprogramm
langfristig (Umsetzungszeitraum > 5 Jahre)

¢ Verwendung von larmarmem Asphalt bei der nachsten Strallensanierung

¢ Bauliche Umgestaltung der Fahrbahnrandbereiche, Griingestalterische Malinahmen,
Veranderung der Parkierungsstreifen, Ausbau der FuRwege, Bau von
Fahrradschutzstreifen und Fahrradwegen) mit Schwerpunkt in der Glemseckstral3e. In
der Leonberger Strale geringer Entwicklungsspielraum wegen beengter Lage. Unter
Maligabe des Erhalts der Funktionsfahigkeit des jeweiligen Strallenabschnitts.

M5 Kernstadt Leonberg: RomerstrafBe
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)

e Larmschutzfensterprogramm
langfristig (Umsetzungszeitraum > 5 Jahre)

¢ Verwendung von larmarmem Asphalt bei der nachsten Strallensanierung
Bauliche Umgestaltung der Fahrbahnrandbereiche, Griingestalterische MalRnahmen,
Veranderung der Parkierungsstreifen, Ausbau der Fullwege, Bau von
Fahrradschutzstreifen und Fahrradwegen) mit Schwerpunkt in der Glemseckstral3e. In
der Leonberger Strale geringer Entwicklungsspielraum wegen beengter Lage. Unter
Mafgabe des Erhalts der Funktionsfahigkeit des jeweiligen StralRenabschnitts.

M6 Kernstadt Leonberg: Neue RamtelstraBe
langfristig (Umsetzungszeitraum > 5 Jahre)
e Verwendung von larmarmem Asphalt bei der nachsten Strallensanierung

M7 Gebersheim: Kreuzung Alte DorfstraRe, Hofinger StraBRe, Engelbergstralle
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)

e Larmschutzfensterprogramm
langfristig (Umsetzungszeitraum > 5 Jahre)

¢ Verwendung von larmarmem Asphalt bei der nachsten Strallensanierung
Bauliche Umgestaltung der Fahrbahnrandbereiche (Gringestalterische MaRnahmen,
Veranderung der Parkierungsstreifen, Ausbau der Fuliwege, Bau von
Fahrradschutzstreifen und Fahrradwegen). Unter MaRgabe des Erhalts der
Funktionsfahigkeit des jeweiligen Stralenabschnitts.

M8 Hofingen: Pforzheimer StraBBe
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ca. 1 Jahr)

e Larmschutzfensterprogramm

e Ausweitung von Tempo 30 fir 24 h nach Westen bis ca. auf Hohe Pforzheimer Stralle
Nr. 60, vorbehaltlich der Zustimmung des RP
gleichzeitig gelegentliche Geschwindigkeitsiiberwachung

mittelfristig (Umsetzungszeitraum ca. 2-4 Jahre)

e Sanierung und bauliche Umgestaltung der schadhaften ,Pforzheimer Strale® (Ortsmitte
bis LachentorstralRe) und der Strale ,Am Schlossberg®. Diese Arbeiten sind fur 2017/18
geplant. Verwendung von larmarmem Asphalt.

M 12 und M 13 MaBnahmenbereiche mit den Gebauden der Larmklassen 2 und 1
kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)
e Larmschutzfensterprogramm (Zuschuss bei Gebaduden der Larmklasse 1 reduziert)
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Der Entwurf des Larmaktionsplans schlagt folgende MaBnahmen gegen

Schienenlarm vor:

M9 Kernstadt Leonberg: Schienenlarm
M10 Hofingen: Schienenlarm
M11 Silberberg: Schienenlarm

kurzfristig (Umsetzungszeitraum ab ca. 1 Jahr)

Einrichtung eines besonders Uberwachten Gleises (durch haufigere Schleifvorgange
der Schienen werden regelmaRig sogenannte Riffel entfernt, so koénnen die
Rollgerausche erheblich vermindert werden)

Geschwindigkeitsbeschrankung

mittelfristig (Umsetzungszeitraum ca. 2-4 Jahre)

Anlagen zur Schienenschmierung

Bau von Larmschutzwanden

Die Kommunen verfligen nicht Gber die erforderlichen ordnungsrechtlichen Instrumente,
um Malinahmen gegen den Larm von Eisenbahnen des Bundes durchzusetzen. Die
Moglichkeiten eines kommunalen Larmaktionsplans sind daher sehr eingeschrankt.
Hauptakteure bei der La&rmminderungsplanung der Eisenbahnen sind folglich die
Deutsche Bahn AG und ihre Tochtergesellschaften als Betreiber der
Schieneninfrastruktur. Die Deutsche Bahn hat als Ziel die Halbierung des Larms bis
2020 im Vergleich mit dem Jahr 2000 ausgegeben. Die MalRhahmen zum Larmschutz
entlang der Bahnstrecke sind in der Baulast und auf Kosten der Bahn von dieser
durchzufuhren.

Die Deutsche Bahn hat mit einem Schreiben im Januar 2017 mitgeteilt, dass sie im Laufe
des Jahres 2017 eine larmtechnische Untersuchung des Abschnitts zwischen Korntal
und Renningen erstellen und in den folgenden Jahren eine Larmsanierung der Strecke
durchfuhren wird. Die Fertigstellung der larmtechnischen Untersuchung wird fir Anfang
2018 erwartet. In den folgenden Jahren wird die Planung dann technisch konkretisiert
und ein Planfeststellungverfahren durchgefihrt. Es wird mit einer Fertigstellung der
Larmschutzmalinahmen (voraussichtlich La&rmschutzwand und Larmschutzfenster)
frihestens in 2022 gerechnet. Dieses Verfahren soll von der Stadt Leonberg kritisch und
konstruktiv begleitet werden.

Weiteres Vorgehen

Abwagung der vorliegenden Stellungnahmen und Beschluss liber den Larmaktionsplan.
Umsetzung der beschlossenen kurz-, mittel- und langfristig zu

verwirklichenden MaflRnahmen entlang der Mallnahmenstrecken sowie

Durchfihrung der im Larmminderungsplan vorgesehenen Malinahmen.

Kritische und konstruktive Begleitung des Larmsanierungsverfahrens der Deutschen
Bahn durch die Stadt Leonberg.

Alternativen zum Beschlussvorschlag

Zurlckstellung des Beschlusses Uber den Entwurf zum Larmaktionsplan Leonberg
Stufe 2. Dies wirde zu einer weiteren Verlangerung des Verfahrens fihren und die
Umsetzung von dringend erforderlicher Larmminderungsmafinahmen weiter in die
Zukunft verschieben.

Benennung anderer oder weiterer MalRnahmen zur Larmreduzierung.



Seite 11

Finanzierungsubersicht
Der Beschlussvorschlag
hat noch keine finanziellen Auswirkungen (s. EinzelmalRnahmen)
Die Finanzierungsubersicht ist mit dem Kammereiamt abgestimmt

Klaus Brenner Dr. Ulrich Vonderheid Martin G. Kaufmann
Blrgermeister Erster Blrgermeister Oberblrgermeister
Anlage/n

1 Anlage 1 Abwéagungstabelle Offentlichkeit

2 Anlage 2 Abwéagungstabelle TOB zweite Runde_

3 Anlage 3a _Larmaktionsplan Stand 01.03.2018

4 Anlage 3b Larmaktionsplan Anhang 01.03.2018
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