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1. Zusammenfassung

Anlass und Zielsetzung

Als einen wichtigen Schritt bei der Umsetzung des 2010 vom Gemeinderat beschlossenen
Mobilitatskonzeptes mit dem Ziel Verkehrsmittel des Umweltverbundes, und damit auch den
Radverkehr zu fordern, plant die Stadt Leonberg die Fortschreibung des Radverkehrskonzep-
tes aus dem Jahr 1992. Wahrend bei dem damaligen Konzept ausschlief3lich eine Schulerum-
frage an Leonbergs weiterfihrenden Schulen als Datenbasis zur Verfligung stand, ist die Stadt
bei der Modifizierung des Radverkehrskonzeptes darauf bedacht, mdglichst alle Nutzergrup-
pen einzubeziehen. Hierflir wurde zunachst im Mai 2011 in allen 9. Klassen in Leonberg eine
Schilerbefragung durchgefiihrt (vgl. ,Auswertung der Schulerbefragung zur Fahrradbenut-
zung“, MAP, Prof. Maurmaier + Partner, beratende Ingenieure)1. Um die tatsachlichen
Bedurfnisse und Wiinsche weiterer Zielgruppen wie Berufspendler, Alltagsradler sowie
Freizeitradler quer durch alle Altersschichten zu erhalten, wurde die Schulerbefragung durch
eine Online-Befragung im Fruhjahr 2012 erganzt. Um allen Burgern eine Teilnahme an der
Umfrage zu ermdg-lichen, wurde der Fragebogen zwei Mal im Amtsblatt der Stadt Leonberg
abgedruckt. Zur Motivationssteigerung wurde die Befragung mit einer Gewinnauslosung
verknUpft.

Mit 612 ausgefiiliten Fragebdgen - davon 89 aus der Befragung im Amtsblatt- war der Rick-
lauf bemerkenswert gut. Obwohl davon ausgegangen werden kann, dass sich hauptsachlich
am Thema ,Radfahren® interessierte Personen an der Umfrage beteiligten, kann auf Grund
der Grolde der Stichprobe von belastbaren Ergebnissen gesprochen werden. Die Befragten
reprasentieren den Teil der Leonberger Bevolkerung dessen Stimmung, Vorlieben oder
Meinungen zum Thema Radverkehr abgebildet werden soll.

Inhalt des Fragebogens

Das Thema Radverkehr wurde in vielen Facetten beleuchtet. Neben den statistischen Abfra-
gen zu Alter, Geschlecht und Téatigkeitsfeld, wurden auch die Themen Fahrradbesitz, Ver-
kehrsmittelwahl, Haufigkeit der Fahrradnutzung, Griinde fir das Nicht-Radfahren, Fahrtzweck
und Streckenwahl angesprochen. Ein besonderes Augenmerk wurde auf die Wiinsche und
Anregungen, aber auch Kritiken der befragten Personen und dem gro3en Themenfeld der
Radfahrunfalle gelegt.

Bei der Auswahl der Fragen wurde auch darauf geachtet, eine Vergleichbarkeit zur
vorangegangenen Schilerbefragung zu gewahrleisten.

1.1 Wesentliche Befragungsergebnisse aus der Online-Biirgerumfrage

Griinde fiir die Nicht-Nutzung des Fahrrades

Als Manko werden in der Online-Befragung die nicht oder nur wenig vorhandenen Radwege
mit 22,5 % aller Angaben genannt. Dicht gefolgt von Nennungen zur Reiseweite, die nach
Aussage der befragten Radfahrer nicht mit dem Verkehrsmittel Fahrrad zu bewaltigen ist. Dies
deckt sich mit den Aussagen der Schilerbefragung, die auch diese beiden Faktoren als
wesentliche Hinderungsgrinde nannten.

Fahrtzweck

In Leonberg fahrt man gerne Rad in seiner Freizeit. So gaben 20 % der interviewten Personen
an, ihr Rad fur Ausflugsfahrten zu nutzen. Rechnet man alle Freizeitfahrten hinzu, wie z.B.
Fahrten zum Sport, zu Freunden und Bekannten, zum Freibad oder dhnliches, so wahlen zwei
Drittel der Befragten ihr Rad.

Verbesserungswiinsche der Radfahrer

Mit reprasentativen 645 Nennungen, dies entspricht einer Quote von Uber 40 % fordern die
Befragten Radverkehrsanlagen entlang von Streckenabschnitten. Ein Ergebnis, dass durch die
Forderung von 50% aller Schiler in der Schilerumfrage unterstitzt wird.

Handlungsbedarf besteht hier insbesondere entlang der Hauptverkehrsachsen Eltinger Stral3e,

Planungsamt Stadt Leonberg 4



Radverkehrskonzept Stadt Leonberg 2013, Teil 1: Online-Blrgerumfrage LEONMNBERG

Grabenstralde, der Brennerstral’e und der westlichen RémerstralRe. Flihrungsformen im
Mischverkehr mit Fuldigangern werden von vielen Radfahrern abgelehnt.

Zusammenhang zwischen dem Alter und der Streckenwahl

Je alter der Mensch, desto mehr verandert sich in der Regel seine Einstellung zum Verkehr
und seiner Mobilitat, er wird im statistischen Durchschnitt regelbewusster, vernunftbetonter
und weist eine geringerer Risikoakzeptanz auf. Dies spiegelt sich auch in der Wahl seiner
Radfahrstrecke wider. Wahrend sich 50 % der jungen 15 bis 17 — Jahrigen mit dem Rad noch
auf Hauptverkehrsachsen fortbewegen, sinkt dieser Anteil kontinuierlich mit dem Alter ab. Nur
noch etwa 11 % aller Personen Uber 65 Jahren gaben an, Hauptverkehrsachsen bei ihrer
Wegewahl zu bevorzugen. Auch dies kann als Hinweis auf fehlende sichere Wegeflhrung fur
Radfahrer entlang der Hauptverkehrsachsen gewertet werden.

Unfalle mit Radfahrerbeteiligung

Von 612 Personen gaben 84 an, in den vergangenen funf Jahren einen Unfall gehabt zu
haben oder gestiirzt zu sein. Uber 50 % dieser Unfélle/Stiirze ereigneten sich auf Hauptver-
kehrsachsen. 13 Unfélle entlang des Vorbehaltsnetzes erfolgten mit Kfz-Beteiligung. Auf den
Nebenstrecken mussten lediglich 5 Unfalle mit Kfz-Beteiligung beklagt werden.

Dennoch ereigneten sich die meisten Unfalle (77 %) ohne die Beteiligung eines anderen Ver-
kehrsteilnehmers. Hauptursache waren hier in den meisten Fallen schlechte Bodenbelage.

Weiteres Vorgehen

Aus den Ergebnissen der Online-Unfrage geht hervor, welche Potenziale Leonberg aus
Birgersicht aufweist, wo noch Handlungsbedarf besteht und welche Bereiche nach Meinung
der befragten Personen fir die Radfahr-Zukunft der Stadt besonders wichtig sind. Die Umfra-
ge bildet dadurch eine solide Grundlage flr die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes.
Sie gibt Aufschluss dartiber, welche Aufgaben aus Sicht der Radlerinnen und Radler kiinftig
vorrangig anzupacken sind.

2. Anlass und Zielsetzung

Mit der Verabschiedung des Mobilitdtskonzeptes im Mai 2010 spricht sich der Gemeinderat fir
die nachhaltige Starkung des Umweltverbundes und damit auch die Starkung des Verkehrs-
mittels Fahrrad aus. Zur detaillierten Férderung des Radverkehrs plant die Stadt Leonberg die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 1992.
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2010: der Gemeinderat beschlieft das Mobllititskonze pt
Ziel: Férderung der Verkehrsmithel des Umweltverbundes, und damit auch des Radverkehrs

Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr
1882

Mai 2011: Schilerbafragung in allen 9. Klassan
Stichprobe: 262 (entzpricht 62,2 %)

Fabruar 2012 bis Mai 2012 Online-Umfrage

—- Reprisentativa Ergebnisse infolge grofaer Stichprobe: 612

Vorstellung der Ergebnisse

Bestandsanalyse

= 2012113: Bisherigs Wegekonzeption [h.plﬂ:l’m und modifisieren, Erkenntnisse aus den Umiragen
mit anderen Datenquellan hen (Erkenninisse aus dem Radverkehrskonzept 1992 VEP. Un-
m:upmmdﬂmh. versch @ Radroutennatze...)
Planungskonzept

= 2012/13: Netzkonzept und Erstellung eines Hmﬂummmﬂ Pricetitenliste
- 2013: Miﬂﬂm

G-lﬁlnmhlm srkennen und umplanen

» bestehende Wegeverbindungen verbessem, soweit finanzielle Mittel vorhanden
* neuws Wegebezishungen uhl!I'I'm mﬁlunlilm mlm Mittel vorhandan

Ablaufschema und Arbeitsschritte des Radverkehrskonzeptes Leonberg 2013, Quelle: Stadt Leonberg

Bereits bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes 1992 erhielt die Verwaltung iber eine
Schiulerbefragung viele hilfreiche Erkenntnisse hinsichtlich der Radnutzung durch Schilerin-
nen und Schiler und die daraus resultierenden Aufgabenstellungen. Als Ergebnis wurden viele
Gefahrenstellen im Stadtgebiet entscharft und eine Radroutenkarte herausgegeben.

Mit der Eréffnung des Engelbergbasistunnels, des neuen Autobahnanschlusses Leonberg
West, der Verlegung der B 295 sowie der Verlangerung der Brenner- und Sudrandstralle
haben sich auch fur den Radverkehr grundlegende Veranderungen ergeben. Ehemals stark
vom Kfz befahrene StralRenziige wurden deutlich entlastet und damit flir den Radverkehr
attraktiver - neue Wegebeziehungen insbesondere auf der alten Autobahntrasse, aber auch
Uber die A 8 entstanden. Zusatzlich entstanden neue Ziele durch die Erweiterung der 6ffent-
lichen Infrastruktur. Hierzu z&hlen z.B. der Neubau von Kindergarten und der Sophie-Scholl-
Schule. Diese neuen Radwegebeziehungen gilt es zu untersuchen, entstandene Schwach-
stellen zu erkennen und zu beseitigen. Auch die Begriindungen fir die Nicht-Benutzung des
Rades sollen unter die Lupe genommen werden, um daraus moglicherweise einen Hand-
lungsbedarf abzuleiten. Darlber hinaus sollen die Befragungen Hinweise liefern, ob und wie
sich das Verkehrsverhalten der Leonberger Schiler in den letzten 20 Jahren verandert hat.

Befragt wurden zunachst auf freiwilliger Basis und anonym 9.- Klassler aller Leonberger
Schulen. Die Befragung fand im Mai 2011 statt. Die Ergebnisse wurden in einem gesonderten
Berichtsteil dokumentiert.

Weitere Zielgruppen fur das Radverkehrskonzept sind Berufspendler, Alltagsradler sowie
Freizeitradler quer durch alle Altersschichten. Zur besseren Einschatzung der tatsachlichen
Bedirfnisse und Wiinsche der Radfahrer wurde die Schilerbefragung durch eine Online-
Befragung im Frihjahr 2012 erganzt.

Die Ergebnisse der Online-Umfrage liegen nun vor und werden im Folgenden vorgestellt.

Es werden Aussagen zur Radnutzung gewonnen, Angaben zu Schwachstellen im Verkehrs-
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netz Leonbergs sowie Unfallsituationen mit Radfahrerbeteiligung erfasst. In einem weiteren
Schritt ist beabsichtigt, alle vorhandenen Informationen aus den Befragungen, der Unfallsta-
tistik der Polizeidirektion Boblingen sowie den bereits vorliegenden Erkenntnissen aus dem
Radverkehrskonzept 1992 zu Uberlagern.

Auf dieser Grundlage soll das Leonberger Radwegenetz neu konzipiert bzw. angepasst
werden. Es resultiert eine Prioritatenliste, welche zukunftig die Basis fur Um- und Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur bildet.

3. Fragebogen

Fur die Online-Befragung wurde der in Anlage 1 dargestellte Fragebogen verwendet. Um eine
Vergleichbarkeit mit dem Schulerfragebogen im Mai 2011 zu gewahrleisten, wurden viele
Fragen Gbernommen. Statt der Frage nach der Fahrradroute zwischen der Heimatadresse und
der Schule, wurde im Online-Fragebogen nach Schwachstellen im Netz und méglichen Ver-
besserungsvorschlagen sowie Unfallsituationen mit Radfahrerbeteiligung gefragt.

Der Fragebogen wurde Uber einen Zeitraum von drei Monaten, vom 28. Februar 2012 bis 29.
Mai 2012, auf der stadtischen Internetseite online geschaltet und in kurzen Zeitabstanden
beworben. Um allen Blrgern eine Beteiligung an der Umfrage zu erméglichen, wurde der
Fragebogen zwei Mal im Amtsblatt abgedruckt. Zur Steigerung der Teilnahmemotivation wurde
die Befragung mit einer Gewinnauslosung verknupft.

Insgesamt wurden 612 Fragebdgen ausgefullt. 523 Beantwortungen erfolgten online, 89
Fragebdgen wurden schriftlich im Amtsblatt ausgeflllt. Die Resonanz auf die Online-Umfrage
und die Beteiligung waren somit sehr hoch.
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4. Ergebnisse
4.1 Statistische Daten

4.1.1 Altersstruktur der befragten Person

Alter der Befragten
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Anzahl der befragten Personen
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15bis 24- 25bis 34- 35bis44- 45bis54- 55bis64- 65bis74- 75bis 84- keine

Jahrige Angabe

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 612

Eine Unterteilung nach verschiedenen Altersklassen der befragten Personen in 10-Jahres-
Schritten, ergab die oben dargestellte Verteilung. Die Alterstufe der 45 bis 54-Jahrigen ist mit

etwa einem Viertel aller Befragten am Starksten vertreten.

Die Altersstruktur der Stichprobe entspricht annahernd derjenigen der Stadt Leonberg in ihrer
Grundgesamtheit. Befragte im Alter zwischen 15 und 34 Jahren sind im Vergleich zum
Leonberger Durchschnitt ein wenig unterreprasentiert und Befragte im Alter von 45 bis 64
Jahren leicht Uberreprasentiert. Dagegen sind altere Menschen im Alter von 75 bis 84 Jahren

wiederum unterreprasentiert.

Altersverteilung [%]
30
o5 | 24
19 20
20 -
< 15 15 15 4414 @ Online-Umfrage [%]
9
= 12 11 W Bevélkerung Leonberg [%]
9
104 8
5
5 2
0
0 \ O
15bis 25bis 35bis 45bis 55bis 65bis  75bis keine
24 - 34 - 44 - 54 - 64 - 74 - 84 - Angabe
Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg und Auswertung von KDRS (Kommunale Datenverarbeitung Region

Stuttgart, Stichtag 30. Juni 2011 )3
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Fasst man die Alterstufen nach wichtigen Einschnitten im Leben, wie zum Beispiel das Errei-
chen des 18. Lebensjahres und der damit verbundenen mdglichen Fahrzeugverfigbarkeit
oder das Ausscheiden aus der Berufswelt zusammen, so ergibt sich folgender Sachverhalt:

Alterstufe Anzahl der befragten Personenanzahl in [%]
Personen
15 bis 17-Jahrige 4 0,7
18 bis 65 -Jahrige 483 78,9
65 Jahre und alter 114 18,6
Keine Angabe 11 1,8
4.1.2 Geschlecht
Geschlecht [%]
@ mannlich
| weiblich

41,34

58,66

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

Manner beteiligten sich mit fast 60 % an der Online-Umfrage und sind dabei gegentber der
Geschlechterverteilung in der statistischen Grundgesamtheit in Leonberg (50 %) Gberrepra-
sentiert. 40 % der Befragten sind weiblich.
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4.1.3 Tatigkeitsfeld
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O Schiiler/-in
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keine Angabe

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

Die Auswertung der Tatigkeitsbereiche der Befragten deckt sich mit der Auswertung der oben
aufgeflihrten Altersverteilung. Die weitaus grofite Gruppe stellen die Berufstatigen mit fast

66 %. Zahlt man hier die beiden Kategorien ,Student/-in“ und ,nicht berufstatig bzw. Haus-
frau/-mann® dazu, so kommt man wieder auf die etwa 74 % der 18 bis 65-Jahrigen. Auch bei
den Rentern/-innen decken sich die beiden Zahlen von etwa 23 %. Dass kein Schuler bei der
Befragung teilnahm, liegt zum einen an dem vorgegebenen Mindestalter von 15 Jahren und
der bereits im Mai 2011 durchgefihrten Schilerbefragung in allen 9. Klassen der Leonberger

Schulen.

4.2 Fahrradbesitz

Fahrradbesitz [%)]

0,8%
2,6%

96,6%

Oja
@ nein

O keine Angabe

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg
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Mit 96,6 % besitzen fast alle Personen, die sich an der Umfrage beteiligt haben ein Fahrrad.
Lediglich 2,6 % gaben an, kein Rad zu besitzen.

4.3 Verkehrsmittelwahl, unterteilt nach Jahreszeiten

Der Anteil des Fahrrades bei der Verkehrsmittelwahl liegt in den Monaten Frihling bis Herbst
zwischen 40 und 45 %. Er geht in der kalten Jahreszeit jedoch deutlich auf 15 % zurtick und
wird hier durch Fahrten im Pkw (Uber 40 %) und vermehrte Fahrten mit dem o&ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) ersetzt. Der Anteil der OPNV-Fahrten im Winter liegt bei 16 % und
ist damit gegenlber der restlichen Jahreszeiten deutlich erhoéht (sonst nur etwa 10 %). Von
Frahling bis Herbst liegt der Anteil der fulBlaufig zuriickgelegten Wege bei etwas unter 20 %.
Dieser Anteil steigt in den Wintermonaten leicht auf etwa 25 % an.

Dass die Verkehrsmittelwahl der Befragten so deutlich zu Gunsten des Fahrrades ausfallt ist
der Tatsache geschuldet, dass die Befragung freiwillig war und vermutlich verstarkt von haufig
Rad fahrenden Personen beantwortet wurde, die ein Interesse daran haben, den Radverkehr
in Leonberg voran zu bringen.

Verkehrsmittelwahl (pro Jahreszeit =100% aller Wege)
100,0
284 24,6 28,9
80,0 +— 39,6
— D 4
1 | — 2,3 1.8 9.1 18_2'7 Pkw
0.0 10,2 : " 101 m Mitfahrer im Pkw
— 02 Mofa, K-Rad
9
= 16,4 Bus, S-Bahn, Bahn
40,0 + 39,6 44,9 39,4 Fahrrad
14,9
zu Fufd
20,0 +—
25,3
18,4 17,3 17,1
0,0 ‘ ‘
Fruhling Sommer Herbst Winter

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

In einem zweiten Schritt wird die Verkehrsmittelwahl nach den beiden Hauptgruppen:

> Umweltverbund, d.h. zu Fu, mit dem Rad, oder dem o6ffentlichen Personennahverkehr

und

» Motorisierter Individualverkehr (MIV) unterschieden.
Auf Grund des oben bereits beschriebenen sehr hohen Radverkehrsanteils ist auch der Anteil
des Umweltverbundes am Gesamtverkehrsaufkommen mit deutlich Gber 60 % in den ,radfah-
rerfreundlichen® Monaten sehr hoch. Die Zahlen im Winter spiegeln dagegen in etwa das Er-
gebnis aus dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Leonberg (VEP, Dr. Brenner + Minnich,
Aalen, 2000)* wider. So betrug der Anteil des Umweltverbundes im Binnenverkehr nach VEP
53%, der Radverkehrsanteil lag dort jedoch lediglich bei 9 %.

Planungsamt Stadt Leonberg 11
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Umweltverbund/MIV [%]
100,0 -
60,0 -
— m MV
9
= Umw eltverbund
40,0 +— S
68,2 vl 66,6
56,6
20,0 -
0,0 ‘ ‘ ‘
Frihling Sommer Herbst Winter

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

4.4 Haufigkeit der Fahrradnutzung

Haufigkeit der Radnutzung [%]
14
13
12
10
10 10 10 9 9
8 8 jeden Tag/so gut wie jeden Tag
—_ 81 1 bis 3 Tage pro Woche
X
= el 5 5 ] seltener
5 nie
44— 3 — 3 ]
| 1 |
2 1
0 : : :
Frihling Sommer Herbst Winter

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

Insgesamt lasst sich festhalten, dass die Fahrradnutzung insgesamt betrachtet unter den Be-
fragten sehr hoch ist. Dies ist — wie bereits erlautert — auf den Personenkreis zurtickzufiihren,
der sich an der Online-Befragung zum Thema Radverkehr beteiligt hat. So gaben circa 20 %
der Interviewten an, das Rad jeden Tag, zumindest jedoch ein bis drei Tage pro Woche in den
Jahreszeiten Frihling bis Herbst zu nutzen. Wie zu erwarten, ist der Sommer mit einer Rad-
nutzung von uber 23 % in diesen beiden Kategorien der Spitzenreiter. Dagegen lasst die Rad-
nutzung im Winter erheblich nach. Nur noch insgesamt 8 % der Radler nutzen ihr Gefahrt
noch jeden Tag oder mehrmals pro Woche. Demgegentiber stehen 16 %, die ihr Rad seltener
oder sogar nie in den Wintermonaten als Verkehrsmittel wahlen. Die Griinde flir die Nicht-
nutzung des Fahrrades sind vielfaltig, aber insbesondere in der kalten Jahreszeit liegen diese
auf der Hand. Im Nachfolgenden wird auf die Griinde der Nichtnutzung eingegangen.
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4.5 Griinde fiir die Nichtnutzung des Fahrrades

Griinde fiir die Nichtnutzung [Nennungen] Wege zu weit
B Wege zu nah
250
209 keine oder w enige Radw ege
200 vorhanden
c 171 zu viel Gepack
S 159
c
2 1504+ —F 134 B schlechte Abstellmdglichkeiten am Ziel
c
z
o gesundheitliche Einschrankung
S 100 +— ———  — — 85—
=
ﬁ 68 M zu anstrengend
< gl 3 39 |
18 kein Verlass auf das Wetter
9
0 l B besitze kein Fahrrad
1
Sonstiges

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 929

Bei dieser Frage waren Antwortkategorien vorgegeben. Es bestand jedoch die Méglichkeit,
unter ,Sonstiges® weitere Griinde flr die Nichtnutzung des Rades zu benennen. Einige dieser
Antworten lie3en sich den vorgegebenen Antwortmdglichkeiten zuordnen. Um ein detailliertes
Bild der Nichtnutzung zu erhalten, wurde jedoch auf eine Zuordnung zu vorgegebenen Ant-
wortkategorien verzichtet.

Nach ,Grundlagen der StralRenverkehrstechnik und Verkehrsplanung, Band 2, von Werner
Schnabel und Dieter Lohse (2011)° ,liegt die mittlere Reiseweite des Radverkehrs bei 3,4 Ki-
lometer. Diese ist von der Stadtgrofie nahezu unabhangig.“ Nicht berlcksichtigt sind hier die
Reiseweiten von Pedelecs, die auf Grund der hdheren mittleren Geschwindigkeiten deutlich
weiter liegen durfte.

Betrachtet man nun die Auswertung der Frage nach der Nichtnutzung des Rades, so nennen
22,5 % (209 Nennungen) als Grund fur die Nichtnutzung des Rades die nicht oder nur wenig
vorhandenen Radwege. Dicht gefolgt von 22,4 % der Nennungen bzgl. der Reiseweite, die
damit nicht in einer Distanz von etwa 3,4 Kilometer liegt (208 Nennungen).

Als weitere erhebliche Kriterien flr die Nichtnutzung werden mit 17,1 % die fehlenden Ge-
packtransportmoglichkeit mit dem Fahrrad und mit weiteren 14,4 % die Unzuverlassigkeit des
Wetters genannt. Andere Griinde spielen eine nicht ganz so grof3e Rolle, wie z.B. fehlende
Abstellmdglichkeiten (7,3 %), zu anstrengend (4,2 %) oder gesundheitliche Einschrankungen
(1,9 %).

Die genauere Betrachtung der Rubrik ,Sonstiges* gibt weitere Aufschliisse, Gber Grinde fir
die Nichtnutzung des Rades. Besonders haufig (15 Nennungen) wird hier auf die StralRenzu-
stande im Winter hingewiesen, oft auch mit dem Hinweis auf die Kalte. Allgemein als ,gefahr-
lich“ wird das Radfahren von ebenso vielen Befragten bezeichnet. Zehn Nennungen beziehen
sich auf fehlende Wegeverbindungen. Hier sind zum einen fehlende Radverkehrsanlagen an
Hauptstrecken, aber auch gewiinschte Netzllickenschlisse aufgezahlt, die unter Kapitel 4.9.3
nochmals genauer dargestellt werden. Mit jeweils neun Nennungen werden die Topographie,
die fur den Radfahrer in Leonberg als anspruchsvoll bezeichnet werden kann, und das
Abfahren von Wegeketten mit dem Kfz thematisiert.
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Spezifizierung der Rubrik "Sonstiges" [Nennungen]

besitze kein Rad
m entsprechendes Aussehen am Zielort erwiinscht
m Radwege in schlechtem Zustand

keine direkte Wegeverbindung vorhanden
m im Winter schlecht gerdumt/zu kalt

zu hoher Aufwand (duschen)
m kombinierte Wegeketten mit demKfz

zu gefahrlich
m zuviele Abgase

Topografie

ohne Spezifizierung/Sonstiges

Anzahl der Nennungen

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 85

4.6 Fahrtzweck

Fahrzweck [Nennungen] zur Arbeit/zur Schule

600 m zum Einkaufen

500 480 zum Sport
c
S 400 393 zum Freibad
S 350
E]
c 319
g W zur
E 300 1 5 239 Volkshochschule/Jugendmusikschule
S zur Stadtblcherei
< 200 +— —
N
E B zu Freunden/Bekannten

100 +— —

Ausflugsfahrten
0
1 Sonstiges

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg N = 2443

Leonberger Radler, die sich an der Umfrage beteiligten, nutzen ihr Rad flir verschiedene
Fahrtzwecke. Es waren mehrere Antworten mdglich, insgesamt wurden 2443 Nennungen
ausgewertet. In den meisten Fallen, ndmlich zu nahezu 20 %, nutzen die Befragten lhr Rad flr
Ausflugsfahrten (480 Nennungen) fernab der Hauptverkehrsstralien (vgl. auch 3.8). Weitere
16 % nutzen ihr Rad fur Einkaufe, 14 % fur Wege zu den Sportstatten und 13 % besuchen
Freunde und Bekannte.

Betrachtet man den Fahrtzweck nach der groben Untergliederung ,Pflicht* und ,Kir“, so sind
etwas mehr als ein Viertel aller Fahrtzwecke (26,4 %, 645 Nennungen) den Rubriken zur
Arbeit/Schule und Einkauf zuzuordnen. Den gréRten Anteil stemmt der sogenannte Freizeit-
verkehr mit 66,2 % (1617 Nennungen). Er beinhaltet Fahrten zu Freizeitaktivitdten und die
Ausflugsfahrten selbst.
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Bei der Interpretation dieses Ergebnisses ist zu beachten, dass keine Aussage zur
zweckspezifischen Radfahrleistung in Kilometer ermittelt wurde. Eine Zuordnung von
Radfahrstrecken (in Kilometern) zu den einzelnen Fahrtzwecken ist nicht méglich.

4.7 Priorisierung der Radfahrerwiinsche

Priorisierung der Radfahrerwiinsche [Nennungen]

Ampelschaltungen fur den Radfahrer

verbessern
400 365
m Bordsteine an Querungsstellen

350 313 absenken
S 300 280 Stadt mit Fahrradw egw eisern
/]
o ausstatten
(=
2 250 | Radw ege entlang von Gehw egen
& 200 bauen
2 | |
° 145 149 163 Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
; 150 - — T E— markieren
S Radw eg instand setzen/asphaltieren
c 100 +—— — — — 5
<

50 +— — — — —| mFahrradabstellmdglichkeiten schaffen
0

] Werbeaktionen durchfiihren

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 1592

Um die Wiinsche der Radfahrer im Bereich der Verkehrsplanung und Verkehrstechnik besser
priorisieren zu kdnnen, wurde den Befragten in Frage 6 die Moglichkeit gegeben, unter insge-
samt acht potentiellen Verbesserungswiinschen fur Radler drei auszuwahlen.

40,5 % (645 Nennungen) der Nennungen beziehen sich auf die Anlage von Radverkehrsan-
lagen entlang von Streckenabschnitten. So wiinschen sich 22,9 % (365 Nennungen) der
Befragten einen baulich von der Fahrbahn getrennten Radweg und 17,6 % (280 Nennungen)
einen markierten Fahrradstreifen auf Fahrbahnniveau. Fast 20 % regen an mehr Bordstein-
absenkungen zu realisieren, die teilweise unter Kapitel 4.9.3 noch detailliert aufgelistet sind.
Bereits vorhandene Radwegeverbindungen sollten nach Meinung von 10,2 % instand gesetzt,
beziehungsweise asphaltiert werden. Dies Forderung dirfte sich insbesondere auf Teile des
Glemsmiuhlenradweges beziehen (vgl. 3.9.1). Etwa gleichauf liegen die Forderungen nach
Optimierung der Lichtsignalanlagen fir den Radverkehr und die Ausweisung der Stadt Fahr-
radwegweisern mit je circa 9 % der Nennungen. Wie unter 3.5 bereits erlautert, ist der Wunsch
nach weiteren Fahrradabstellanlagen mit 7 % der Nennungen nicht besonders ausgepragt.
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4.8 Wahl des Streckentyps

Streckenwahl [%]

27,2

O entlang von Hauptverkehrsstralen

O auf verkehrsarmen Nebenstrecken

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

Etwa drei Viertel aller befragten Radler bevorzugen bei ihrer Streckenwahl innerhalb des
Stadtgebietes Routen entlang von verkehrsarmen, in der Regel als Tempo 30 — Zone ausge-
wiesene, Nebenstrecken. Dies passt gut mit den unter Kapitel 4.6 gewonnenen Erkenntnis-
sen zum Fahrtzweck zusammen. Strecken, die im Freizeitbereich absolviert werden (66,2 %),
dirften im Allgemeinen nicht einem so hohen Zeitdruck unterliegen, wie Fahrten im Alltag.
Fahrten auf verkehrsarmen Nebenstrecken sind in der Regel weiter und zeitaufwendiger als
Fahrten entlang von Hauptverkehrsachsen. Dieser Streckentyp wird von lediglich 27,2 % der
Befragten bevorzugt.

4.9 Verbesserungswiinsche der Radfahrer

Bei Frage 8 wurde gezielt nach Verbesserungsvorschlagen an Streckenabschnitten oder
Knotenpunktsbereichen in Leonberg gefragt. Erbeten wurden vor allem die Namen der
StralRenzlige zur genauen Lokalisierung der Problemstelle sowie die gewlinschte Verbes-
serungsmafnahme in diesem Bereich. Es handelt sich hier um eine sogenannte offene Frage,
bei der es den Befragten mdglich war, eigene Verbesserungsvorschlage zu benennen. Diese
Maoglichkeit wurde von 405 Personen genutzt, dies entspricht etwa 66 % aller Befragten.
Insgesamt wurden 865 Anregungen ausgewertet.

Die Auswertung dieser Frage kann entscheidende Impulse fir die weitere Radverkehrspla-
nung in Leonberg geben. Aus den Antworten kann der Handlungsbedarf abgelesen werden,
auch wenn sich die gewiinschten Verbesserungsvorschlage der Radler so oft nicht umsetzen
lassen.

Neben genau definierten Strecken und Knotenpunkten wurden haufig auch allgemein gehal-
tene Winsche ohne Lokalisierung formuliert. Bei der Auswertung wurde zunachst eine Kate-
gorisierung nach Streckenabschnitten und Knotenpunkten, aber auch nach allgemeinen
Uberbegriffen wie ,Einbahnstraen®, ,Netzliickenschluss®, ,Abstellanlagen® usw. vorgenom-
men. In einem weiteren Schritt wurde den oben genannte Kategorien die genannten Beden-
ken und Anregungen zugeordnet. Zur besseren Gewichtung wurde die Anzahl der Nen-
nungen ebenfalls festgehalten. Die Auswertung ist in Anlage 2 detailliert dargestellt.
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4.9.1 Streckenabschnitte

Auffallig ist, dass vorwiegend Streckenabschnitte aus dem Hauptverkehrsstrallennetz (in der
Regel Tempo 50) der Stadt als verbesserungsfahig angesehen werden. So wurden die unten
aufgefuhrten Strecken in 53 % der Aussagen thematisiert. Dies kann als deutlicher Hinweis
darauf gewertet werden, dass die Hauptverkehrsachsen in Leonberg nun doch — entgegen der
Erkenntnisse aus dem Radverkehrskonzept 1992 — mit Radfahrerfiihrungen nachgerustet
werden sollten. Ein Ergebnis, das sich bereits in der Schulerbefragung im Mai 2011 abzeich-
nete. Um einen besseren Uberblick zu erhalten, wurden die genannten Streckenabschnitte
und Knotenpunkte in Abbildung 1 grafisch aufgezeigt.

Streckenabschnitte [Nennungen]

140 -
120
100 -
80
58
60 —
38 36
404 27

20

115

w
o2

Anzahl der Nennungen

Bahnhofstralle
Brennerstralie
Breslauer Straflte
Eltinger Stralte
Feuerbacher Stral3e
Grabenstralle
Leonberger Stralle
Roémerstralte Ost
Romerstralie West
Rutesheimer Stralle
Stuttgarter Stralte
Wasserbachstralle D

o
;\jjm
N
Eltinger FuBweg D 3
Nk
Glemsmihlenradweg >
M
~
ik
Bl

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 865

Eltinger StraBe (715 Nennungen)

An erster Stelle ist hier die Eltinger Stral3e zu nennen, die mit 115 Nennungen offensichtlich
die wichtigste Schwachstelle im Stadtgebiet ist, die es aus Sicht der Befragten zu beseitigen
gilt. Uber 77 % der Aussagen beinhalten den Wunsch nach einer Radverkehrsanlage entlang
der Eltinger Stral3e, wobei sich 21 % explizit fir die Markierung eines Fahrradstreifens aus-
sprechen und lediglich 3 % einen getrennten Geh- und Radweg bevorzugen wirden. 21 % der
Nennungen verweisen auf das Gefahrenpotential, das aus dem hohen Verkehrsaufkom-men
resultiert und die damit verbundenen notwendigen Verbesserungen (ohne genaue Definition)
fur den Radfahrer.

GrabenstraBe (58 Nennungen)

Etwa halb so viele Verbesserungsvorschlage erhalt die Grabenstralle. Prozentual gesehen

beziehen sich 83 % der Aussagen auf die Herstellung einer Radverkehrsanlage. Nur in Aus-
nahmefallen wird naher erlautert, wie diese auf Grund der beengten Verhaltnisse aussehen

kann. Immerhin verweisen 10 % auf die bereits im Gemeinderat vorgestellte Variante, in der
der Radfahrer den dstlichen Gehweg mitbenutzen darf.

BrennerstraBe (38 Nennungen)

Auch in der Brennerstral3e ist die Forderung nach einer durchgangigen Radverkehrsanlage
mit 84 % aller Nennungen eindeutig. Wahrend in der Grabenstrasse lediglich allgemeine For-
mulierungen gewahlt wurden, beziehen sich in der Brennerstralle 26 % der Aussagen auf eine
Fahrungsvariante auf der Fahrbahn, in der Regel als Radfahrstreifen.

Planungsamt Stadt Leonberg 17



Radverkehrskonzept Stadt Leonberg 2013, Teil 1: Online-Blrgerumfrage LEONMNBERG

Romerstrae West ab Neukoliner Platz (38 Nennungen)

Wie verwirrend die derzeitige Radverkehrsfihrung in der westlich des Neukoéliner Platzes
gelegenen Romerstrale ist, zeigt die Art und Anzahl der Nennungen fir diesen Strecken-
abschnitt.

RomerstraBe West [Nennungen]

9 vieleEin-und Ausf ahr tensind uniiber sichtlichund gef &hrlich

8 W dur chgéngi ge Radver kehr sanlageninbei den Ri chtungen
Radwegist it Fulganger nbel egt
7 b M Bor dsteinabsenkungimBer ei ch des Wer tstof f hof es f ehlt
6 B Bor dsteinzwischen Obi-Kr eisel und Bahnhostr alfen sehr hoch
5 Ful- und Radweg kr euzen sich
4 4 4 Radweg zwi schen Obi-Kr eisel undGeber sheimer Strafe ver br eitern
4 T Romer str alte zwischen Neukdl I ner Platz und Obi-Kreisel f ir Radf ahrer
3 verbessern
3 i W wechsel nde Fiihr ungsf or menverwirren
2 2 2 Radf ahr er zone zwi schen Neukél Iner Platz und Stohr er stralte
1 1 1 1 imBer eichder Bushal testellen Pr obleme it FuRganger n
1 T ] Schutzstr eif enimBer ei ch Hof meister gef &hrlich, dasievomKfz
(iber f ahr en wer den
0 Radweg zu schmal
T T T T T T T T T T T T

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 38

Zwar bezieht sich nach wie vor eine Vielzahl der Anregungen auf die gewiinschte durch-
gangige Radverkehrsfiihrung, aber das oben dargestellte Diagramm verdeutlicht, wie unein-
heitlich die Forderungen der Radfahrer in diesem Streckenabschnitt sind. Dies resultiert vor
allem aus der dort herrschenden Verkehrssituation: alle Verkehrsarten - FuRganger, Radfah-
rer, 6ffentlicher Personennahverkehr (OPNV) und motorisierter Individualverkehr (MIV) nutzen
die westliche Romerstraf3e. Mit finf Nennungen beanstandeten die Befragten die Flihrung des
Radweges, der mehrfach den Gehweg kreuzt und mit vier Nennungen den Umstand, dass
sich FulRganger auf der Radverkehrsflache bewegen.

Leonberger StraRe (36 Nennungen)

Interviewte Personen, die sich zur Strecke Leonberger Strale auliern, sind mit der Regelung,
wie sie derzeit durch das Pilotprojekt des Landes Baden-Wiirttemberg ,Alternierende Schutz-
streifen“ gegeben ist, unzufrieden. Die Kritikpunkte zeigen, dass trotz mehrfacher Bewerbung
dieses Projektes (Uber die Presse, im Internet, bei Radausfahrten), die Regeln zu Schutz-
streifen und im Speziellen zu alternierenden Schutzstreifen nicht oder nur wenig bekannt sind.
So bemangeln fast 40 % der Aussagen zur Leonberger Stralle, dass die Schutzstreifen
plétzlich enden, von Kfz zugeparkt sind, oder man die Fahrbahnseite andauernd wechseln
musse. 36 % der Bemerkungen zielen auf durchgangige Radverkehrsanlagen zu beiden
Seiten der Leonberger Stral3e ab.

RomerstraBe Ost ab Neukollner Platz (27 Nennungen)

Aussagen, die sich auf den dstlichen Bereich der Rémerstralle beziehen, bemangeln zu 85 %
den fehlenden Netzllickenschluss entlang der Nordseite der Roémerstral’e zwischen Volks-
bank und Neukéliner Platz. Zweimal wird je noch die Gefahrenstelle vor dem Amberhotel und
der Bereich rund um die Feuerwehr genannt.

Glemsmiihlenradweg (25 Nennungen)

Von insgesamt 25 Nennungen beschaftigen sich 68 % mit der Belagsfrage auf dem Glems-
muhlenradweg. Insbesondere im Bereich unter der Autobahn, aber auch am Sportplatz in
Hofingen oder im Bereich der Klaranlage wird die Forderung nach einem Asphaltbelag gestellt.
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Bemangelt werden aber auch die schlechten Asphaltbelage entlang des Schopflochweges
oder im Hofinger Tale. Hier kommt — zum Argernis der Fuldganger und Radfahrer — noch das
Problem des Schleichverkehrs hinzu.

Breslauer StraBe (22 Nennungen)

Das unvermittelte Ende des Radweges entlang der Nordseite der Breslauer Stralle wird von
50 % der Aussagen thematisiert. Aus Sicht der Radfahrer gibt es mehrere Losungsmdaglich-
keiten, die sich jedoch nicht zu einer Kernaussage zusammenfassen lassen.

Breslauer StraBe [Nennungen]

-
o

9

9

8 Radfahrstreifen stadtauswarts markieren
g W Querung mit Hirschberger Strale gefahrlich
g’ 7 1 Radweg endet unvermittelt
E 6 B teilweise ohne Radweg
g durchgéngige Radverkehrsanlagen
P-4 5 Gehweg auf einer Seite fir Radfahrer frei geben
E Uberhéhte Schachtdeckel vor Gomazo
2 41 am Ende des Radweges einen FGU markieren
'(E 3 W Probleme mit parkenden Autos am Zachert
c 2 2 2 Radweg verlangern bis Zachert
< 2 ) Tempo 30

1 1 1 1 1 1 1
14
0 ll 1N

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 22

Rutesheimer StraBe (719 Nennungen)

Insbesondere der Abschnitt zwischen Muhlstral’e und Bahnhofstralde sollte nach Aussage der
Radler mit einer Radverkehrsflihrung ausgestattet werden, da dies der Weg vieler Kinder zum
Schulzentrum ist. (insgesamt 2,2 % der Nennungen)

Eltinger FuBweg (77 Nennungen)

Immerhin 2 % aller Anmerkungen und Kritiken insgesamt beziehen sich auf den Wunsch, den
Eltinger Fullweg direkt fir den Radverkehr freizugeben. Alternativ wird vorgeschlagen, ihn so
zu verbreitern, dass auch Radfahrer ihn nutzen kénnen, oder im Zuge des Stadtum-baus auf
eine durchgangige Radwegeverbindung in diesem Bereich zu achten. Auch ange-sprochen
wird in diesem Zusammenhang die Forderung nach einer sicheren Querung der Lindenstral3e.

Feuerbacher StraBe (15 Nennungen)
Auch fir die Feuerbacher Stral’e wiinschen sich die Radler zu beiden Seiten eine durch-
gangige Radverkehrsanlage (insgesamt 1,7 % der aller Nennungen).

Stuttgarter StraRe (72 Nennungen)

Insgesamt lasst sich festhalten, dass es zum Ausbau der Stuttgarter Stral’e mit seiner Rege-
lung fur den Radverkehr wenig kritische Stimmen gibt. Allerdings wiinschen sich einige Rad-
fahrer einen Radfahrstreifen zwischen Herderstrale und Grabenstralle. Insgesamt wurden 1,4
% aller Anregungen und Kritiken zur Stuttgarter Stralle gedul3ert.

Wasserbacher StraBe (17 Nennungen)
1,3 % aller Nennungen beziehen sich auf den Wunsch nach einem straf3enbegleitenden
Radweg entlang der Wasserbachstralie von der Brennerstralie bis Silberberg.
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4.9.2 Knotenpunkte

Von insgesamt 865 Anregungen konnten 109 Nennungen den vier grof3en Knotenpunkten
GEZE-Kreuzung, Neukoliner Platz, Obi-Kreisel und Sonnenkreuzung zugeordnet werden. Alle
sind Bestandteil des Vorbehaltsnetzes in Leonberg.

Knotenpunkte [Nennungen]
60
53

50
=
S
£ 40 -
=
c
5
Z 304 24
/]
2 17
£ 20 15
N
<

10 —

0

GEZE-Kreuzung Neukoliner Platz Obi-Kreisel Sonnenkreuzung
Name des Knotens

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 865

Neukollner Platz (63 Nennungen)

Der grofite Anteil der Verbesserungsvorschlage (etwa die Halfte aller Nennungen fir die
Kategorie ,Knotenpunkte®) entfallt auf den Neukdllner Platz. Dies ist nicht weiter verwunder-
lich, werden hier doch mit Abstand die meisten Verkehrsbeziehungen in allen Verkehrsarten
abgewickelt. Allein die Verkehrzahlen des motorisierten Verkehr in den Knotenpunktsarmen —
Romerstralle West: 14.800 Kfz/24 h, Romerstralle Ost: 18.000 Kfz/24 h, Eltinger Stral3e Sid:
17.100 Kfz/24 h und Eltinger Stralle Nord mit 20.100 Kfz/24 h — machen deutlich, welches
Verkehrsaufkommen am Neukoéliner Platz abgewickelt werden muss. Hinzu kommt die Nahe
des Schul- und Einkaufszentrums. Die Wege zu diesen Zentren werden, nach Aussage des
Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Leonberg, zu 53 % durch Verkehrs-mittel des
Umweltverbundes (OPNV, per Rad, zu FuB) zuriickgelegt. Dies flihrt zu einer Vielzahl an
Querungen im Bereich des Neukodliner Platzes durch Busse, Radfahrer und FulRganger.
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Neukoliner Platz [Nennungen]

12 1
aufgeblasene Haltebalken fir Radfahrer
10 - m fir Radfahrer verbessern
9 m Radfahrerflhrung um LeoCenter herum anbieten
g mirrefihrende Regelung fiir Radfahrer am Subway
g’ 8 | 7 keine Mischflachen
E eigen Griinphase fir FuRgénger und Radfahrer
g gefahrlich, da FuBganger bedingt vertraglich
E 6 5 Fléchen fir Radfahrer deutlich markieren
[} W LSA-Schaltung fir Radfahrer optimieren
; 4 4 Radverkehrsanlagen im Knotenbereich ausbauen
ﬁ 4 1 Radwege rot markieren
c eigene LSA-Schaltung fir Radfahrer
< 2 2 2 2 Fahrradabstellmdglichkeiten vor der Rémergalerie
21 1 1 1 1 1 m Schleifen erkennen keine Radfahrer
m Radfahrstreifen im Knoten markieren
0 A

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 53

Zwei Hauptkriterien lassen sich aus den Aussagen herausfiltern: So beziehen sich fast die
Halfte der Winsche auf eine deutliche Radverkehrsfiihrung im Bereich des Knotens und
dessen Zufahrten. Genannt werden hier sieben Mal eine ergdnzende Radverkehrsfiihrung um
den Leo-Center herum, funf Mal werden getrennte Fuldiganger- und Radverkehrsflachen
gefordert, je vier Nennungen erhalten die Winsche einer deutlichen Markierung der Radver-
kehrsflachen und der Markierung von Radfahrstreifen im Knoten. Ein weiteres grof3es The-
menfeld sind die Lichtsignalanlagen. Diese beinhalten fur 22 % der Befragten Optimierungs-
potential.

Obi-Kreisel (24 Nennungen)

Seit dem Umbau des Knotens Romerstrale/Poststrafle/Steinbeisstralle zum sogenannten
Obi-Kreisel bestehen kritische Stimmen zu diesem Kreisverkehr. Diese Kritiken richten sich an
die Grolie des Innenradius und an die subjektiv zu hohen Fahrgeschwindigkeiten. Etwa die
Halfte aller Aussagen halt den Obi-Kreisel fiir den Radfahrer fir allgemein gefahrlich.
Insbesondere die Fihrung des Radfahrers auf die Fahrbahn unmittelbar vor dem Kreisver-
kehr wird von den Radfahrern nicht als optimal angesehen.

GEZE-Kreuzung (77 Nennungen)

Wie beim Neukdllner Platz, der ja ebenfalls signalisiert ist, bemangeln 50 % der Aussagen die
langen Wartezeiten fur Radfahrer, insbesondere bei Abbiegevorgangen und fordern eine
Optimierung der Schaltung. Erwahnt sei hier noch, dass von 18 Aussagen zur GEZE-
Kreuzung sich immerhin drei Nennungen fir die Anlage eines Kreisverkehrs an diesem
Knoten aussprechen.
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Sonnenkreuzung (75 Nennungen)

Sonnenkreuzung [Nennungen]

5 Stuttgarter Str: Schutzstreifen fir rechtsabbiegende
Radfahrer

m Hinweis fir Radfahrer aus der Feuerbacher Str. RI
4 Marktplatz

4 m Hinweis fir Radfahrer aus der Stuttgarter Str. RI
Marktplatz

| Bereich vor dem Schlecker gefahrlich

3 aufgeblasene Haltebalken in der Stuttgarter Str
fir Radfahrer verbessern
2 1 fir Radfahrer aus der Graf-Ulrich-Str Bordstein an

der KSK absenken
Radweg rot markieren
11 11 1T 1 111 eg

Anzahl der Nennungen

B LSA-Schaltung fir Radfahrer optimieren

Radfahrstreifen aus der Graf-Ulrich-Str markieren

eigene LSA mit Vorlauf fir Radfahrer

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 15

Wie das Balkendiagramm verdeutlicht, Iasst sich aus den genannten Anregungen keine klare
Forderung ableiten. Das hohe Verkehrsaufkommen — Stuttgarter StralRe: 12.300 Kfz/24 h,
Feuerbacher StralRe: 20.200 Kfz/24 h und die Grabenstralie mit 23.500 Kfz/24 h - gepaart mit
den sehr engen StralRenquerschnitten erschweren die Méglichkeit, dem Radverkehr eigene
Verkehrsanlagen zur Verfligung zu stellen.
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4.9.3 allgemeine Kategorien

17 % aller Anregungen lassen sich den eher allgemein gehaltenen Kategorien, teilweise ohne
weitere Spezifizierung der Ortlichkeit zuordnen.

Anregungen allgemeiner Art [Nennungen]

80 75 Netzlickenschluss

70 A B Bordsteinabsenkungen
§’ 60 - W Beschilderung
[=
2 50 Abstellanlagen
=
/]
Zz 40 Einbahnstralen
/]
T
% 30 Kreisverkehre
N

20 -
< 12 12 11 8 14 Lichtsignalanlagen

10 1

3 I 3 4 Verschmutzte Fahrbahnen/Freischneiden von
0 - Radverkehrsflachen
1 B Sonstiges
Kategorie

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 865

Netzliickenschluss

Vorschlage flr Netzllickenschlisse liegen vor fr:
Albertus-Magnus-StralRe zum Bockberg oberhalb ALS
Autobahntrasse — Glemseckstralte — Badstral3e zum Freibad
Abfahrt von alter Autobahntrasse zum Brombeerweg

Bau einer FahrradstralRe: Bruckenbachstra3e/Querung BergstralRe/Friedensstralie/
KochstraRe/Gerhart-Hauptmann-Stral3e/Bausparkassenareal
Ebener Radweg durchs Mahdental bis zum Barenschldssle
Von der Innenstadt zum Krankenhaus

Von Gebersheim zum Krankenhaus

Wege beim Leo-Center fur Radfahrer freigeben

Alten Engelbergtunnel fir Radfahrer nach Gerlingen 6ffnen

VVVVY VVVYV

Bordsteinabsenkungen
Neben der allgemeinen Forderung nach Bordsteinabsenkungen, gibt es weitere
Vorschlage fur:
» Durchgang Ebinger Stral3e/Hechinger Stralle auf die Gebersheimer Stralle
» Fur Radfahrer aus der Graf-Ulrich-Stral3e in Stuttgarter Stralle

Beschilderung

Zu unterscheiden gibt es hier die beiden grundsatzlich voneinander verschiedenen Beschil-
derungen zu Radrouten (75 % aller Nennungen zu Beschilderung) und generell zu Radver-
kehrsanlagen (25 %). In der Regel handelt es sich hier um allgemeine Hinweise. Die Forde-
rung nach der Ausweisung einer Alternativroute zur Grabenstralle wird jedoch von einem
Viertel der Aussagen explizit formuliert.

Abstellanlagen
Vorschlage flr Standorte von Fahrradabstellanlagen liegen vor flr:
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> Uberdachte Abstellméglichkeiten am Leo-Center
> Abstellanlagen an Kindergarten
» Uberdachte Abstellanlagen am Bahnhof

Einbahnstraen
Insgesamt lasst sich feststellen, dass die Offnung der Einbahnstraien fiir Radfahrer entgegen
der Fahrtrichtung eher positiv von den Radfahrern aufgenommen wird. So sprechen sich 90 %
aller Nennungen fiir die Offnung aller, mehr oder spezieller Einbahnstraien aus. Zur
Verbesserung wurde einmal die Méglichkeit genannt, fir den Kfz-Verkehr eine Spur zu
markieren.
Weitere Vorschlage fr die Offnung von EinbahnstralRen sind:

» Robert-Koch-Str freigeben

» Hohheckstrale freigeben
Kritisch wurde dagegen mit einer Nennung die Gerlinger Strale gesehen, da diese zu schmal
sei.

Kreisverkehre

Die Anlage von Kreisverkehren wird aus Sicht der Radfahrer eher kritisch beurteilt. Wahrend
etwa 25 % der Aussagen den Bau weiterer Kreisverkehre beflrworten, sprechen 63 % von
einer Gefahrdung der Radfahrer.

Die Aussagen zum Obi-Kreisel sind hier nicht mehr aufgefuhrt.

Weitere Vorschlage fir Knotenpunkte, die zu Kreisverkehren umgebaut werden sollten:
Breslauer Stralle/Neue Ramtelstrale

Stuttgarter Stralle/Neue Ramtelstralle

Romerstr/Stohrerstr

GEZE-Kreuzung

BrennerstralRe/Poststrale

Brennerstralle/Hindenburgstralle

VVVVVYY

Lichtsignalanlagen
Lichtsignalanlagen sollten flr Radfahrer optimiert werden; eigene Signalgeber fir Radfahrer
waren aus Sicht der Befragten wlinschenswert.

Verschmutzte Fahrbahnen/Freischneiden von Radfahrwegen

Immerhin 10 % aller Nennungen im Bereich ,allgemeiner Kategorien® beziehen sich auf ver-
schmutzte oder durch Griinwuchs zu enge Radfahrwege. Haufig wird auch die Sicht an Kno-
tenpunkten fir Radfahrer erheblich beeintrachtigt. Die genannten Stellen sind:

Stuttgarter Stralle Héhe Goethestralle

Bahnhofstralle

Romerstralle

Sonnenkreuzung Bereich Schlecker (Scherben)

Unterfiihrung BrennerstralRe (wochenlang gesperrt nach Uberflutung)

Breslauer Straf3e vor Blumenkunst

Unterfliihrung Rathaus (Schotter)

Rémerstralle/Bahnhofstraflie (Laub)

Feuerbacher Stralle vor Seniorenheim (montags Scherben)

Glemsmuhlenradweg freischneiden im Bereich der Klaranlage

Weg von Glemsbriicke (Leonberg/Haéfingen) und Philadelphiahof freirdumen

VVVVVVVYVVYYVYYVY
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Sonstiges
Sonstige Anmerkungen [Nennungen]
14 plotzlich endende Radwege/Radfahrer absteigen
12 12 B grundsétzliche Trennung von Radfahrern und
12 1 FuBgangern
mehr/durchgéangige Radfahrwege schaffen

c

o 10

g’ nur Radfahrstreifen markieren

=]

g 8 - 7 keine Radfahrstreifen

P4

[ 6 kein Pflasterbelag auf Radverkehrsflachen

[ 1

2 6

= B Radfahrwege flachig rot markieren

S 41

[ 3 S S S Radfahrwege nicht rot einfarben - Rutschgefahr

< 2

2 1+ | || | || | _ | Radwege sind zugeparkt
einheitliche Erkennbarkeit von RVA
0
1

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 52

Die Kategorie ,Sonstiges* wurde weiter aufgesplittet und Anregungen mit Mehrfachnen-
nungen im oben abgebildeten Saulendiagramm dargestellt. Der Punkt ,Sonstiges” beinhaltet
51 % aller Nennungen im Bereich ,allgemeine Kategorien®“. Er enthalt vor allem grundsatzli-
che Uberlegungen zum Thema Radfahren.

Als Argernis findet sich hier mit einem Anteil von 16 % aller Nennungen das plétzliche Ende
eines Radweges oder die Aufforderung ,Radfahrer absteigen“. Ebenfalls eine Komfortfrage ist
die Art der Oberflachenbeschaffenheit einer Radverkehrsanlage oder aber auch die Fihrungs-
form. Pflasterbeldge werden demnach in 8 % der Aussagen abgelehnt. Die Ausweisung von
gemeinsamen Geh- und Radwegen wird in 16 % der Benennungen kritisiert. Schade ist auch,
wenn die geschaffenen Radverkehrsanlagen (RVA) von Kfz zugeparkt werden.

Die Aussagen der befragten Personen ist nicht in allen Punkten einheitlich. Dies zeigt sich
insbesondere an den beiden Punkten Radfahrstreifen markieren/nicht markieren oder etwa
Radverkehrsflachen rot einfarben/nicht rot einfarben.

Eine einheitliche Erkennbarkeit von Radverkehrsanlagen (RVA) ware auf jeden Fall hilfreich.
Darauf verweisen immerhin 3 % der Nennungen.
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4.10 Verunfallung von Radfahrern in den vergangenen 5 Jahren

Verunfallung von Radfahrern [Nennungen]

600

526

500 -

400

300 -

200 -
84

Anzahl der Nennungen

100

L

ja nein keine Angabe

2

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 612

Von 612 ausgefiiliten Fragebdgen, beantworteten 84 Personen die Frage nach einem Unfall
innerhalb der vergangenen funf Jahre mit ,ja“. Dies entspricht einer Quote von 13,7 %.

Verunfallung von Radfahrer [%]

0.4 13,7

Oja
O nein

0O keine Angabe

85,9

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg
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Anzahl der Unfélle in 5 Jahren [Nennungen]
70
63

60
& 50
(=]
[=
2
c 40
(/]
z
2 30
=
R
N 20
<

10 o

3 ; 3 o
0 ‘ ‘ ‘ — ‘ ‘
1 Unfall 2 Unfalle 3 Unfalle 4 Unfalle 5 Unfélle keine Angabe

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 84

In der Regel hatten die verunfallten Radfahrer innerhalb von flinf Jahren einen Unfall/Sturz zu
beklagen, weitere neun Personen hatten innerhalb dieses Zeitraums zwei Unfalle, weitere drei
Personen drei Unfélle.

4.10.1 Analysierung der Unfille
4.10.1.1 Ort des Unfalls

Um den Unfallort genauer eingrenzen zu kénnen, wurden alle 84 Antworten untersucht und
eine Einteilung in Unfalle im HauptstralRennetz der Stadt Leonberg und Unfalle auf Neben-

strecken untergliedert, unabhangig von der Unfallursache und dem gegebenenfalls Unfall-

gegner. Die genaue Auswertung zum Unfallort und Unfallursache ist in Anlage 3 dokumen-
tiert.

Unfallort [%]

6%

O entlang von Hauptverkehrsachsen

539% Bl Entlang von Nebenstrecken
419
s O ohne Lokalisierung

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg
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Mit 53 % ist die Wahrscheinlichkeit eines Radfahrers entlang von Hauptverkehrsstraflten zu
verungliicken deutlich héher, als auf Nebenstralen. Untersucht man weiter den Zusammen-
hang zwischen Unfallen mit Kfz-Beteiligung (in der Regel folgenschwerere Unfalle) wiederum
auf Haupt- und Nebenstrecken, so ist — wie im unteren Diagramm gezeigt — die Wahrschein-
lichkeit in Leonberg auf Hauptachsen mit Kfz-Beteiligung zu verunfallen drei Mal so hoch wie
auf Nebenstrecken. Insgesamt kam es zu 18 Unfallen mit Kfz-Beteiligung. 13 von ihnen
erfolgten auf Hauptverkehrsachsen.

Unfallort mit Kfz-Beteiligung [%]

O auf Hauptverkehrsachsen

m auf Nebenstrecken

72%

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

4.10.1.2 Unfallursache

Es Uberwiegen mit 77 % (53 Unfalle/Sturze) der genannten Unfalle/Stirze die Fahrradunfalle
ohne Beteiligung eines Kraftfahrzeugen. Betrachtet man alle Unfalle und die dabei genannte
Beteiligung von Kraftfahrzeugen, so stellt sich heraus, dass lediglich 23 % der Unfalle mit Kfz-
Beteiligung erfolgten. In der Regel missachtete der Kraftfahrzeugfiihrer die Vorfahrt des
Radfahrers.

Unfélle mit und ohne Kfz-Beteiligung [%]

B Unfalle mit Kfz-Beteiligung
@ Unfélle ohne Kfz-Beteiligung

7%

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg
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Unfalle/Stirze ohne Kfz-Beteiligung waren zu etwa 35 % (27 Nennungen) auf schlechte
Bodenbelage und zu circa 17 % (13 Nennungen) auf Fahrfehler infolge von unkontrollierten
Brems- und Ausweichmandvern zurilick zu flihren. Ein ebenfalls nicht zu vernachlassigender
Anteil von Gber 10 % (8 Nennungen) erfolgte durch Schnee- und Eisglatte oder noch lange
liegengebliebener Splitt nach dem Winter. Stlirze an Bordsteinen betrugen etwa 6 %.

Unfallursache/Sturzursachen [Nennungen]
30 7
25 1
o
2 20 18 Stirze e
5 Urze infolge von Schnee, Eis, Splitt
E B Stirze infolge von Fahrfehlern
(] Stiirze an Bordsteinen
Z 15 13 — ] -
- Unféalle mit Fahrfehlern von Kfz
% Stirze infolge schlechter Bodenbelage
-‘E 10 A 8 . B Sonstiges
=
< 5
51 | B
0
1

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 78

4.10.1.3 Unfallbeteiligte

Wie bereits im Kapitel 4.10.2 ausgefihrt, erfolgten die meisten Stiirze und Unfélle ohne die
Beteiligung weiterer Verkehrsteilnehmer. Die oben dargestellten Auswertungen der Unfalle
erfolgte anhand der freien Antwortmdglichkeiten. Unter Frage 10 im Online-Fragebogen
konnten die Befragten nochmals die beteiligten Verkehrsteilnehmer genau benennen. Das
Ergebnis ist im unten angefugten Diagramm dargestellt.

Unfallbeteiligte [Nennungen]
45 42
40 S
35 ] FuBganger
a % B Radfahrer
5 | Pkw
2
S 25 — Lkw
=z
5 20 | B Motorrad
> Bus
S 15 -
N andere
< 10 4 5 8 es w ar kein Anderer beteiligt
4
5 2 2 1 2
L0 .
1

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 66
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Die in Kapitel 4.10.2 ermittelte gro3e Spanne zwischen Unfallen mit und ohne die Beteiligung
Anderer spiegelt sich auch hier wider. Mit 64 % (42 Nennungen) waren die Radfahrer zumeist
,selbst“ an ihren Sturzen schuld. Zu 20 % handelte es sich beim Unfallgegner um einen Kfz-
Fahrer (13 Nennungen).

Funf Mal waren bei Stlirzen Fuldgganger und vier Mal Radfahrer in den Unfall involviert.

4.11 Korrelationen

Um die Ergebnisse aus der Umfrage besser interpretieren zu kénnen, wurden Einzelergeb-
nisse miteinander verknipft. So lassen sich Zusammenhange besser erkennen, Handlungs-
felder festlegen und in einem weiteren Schritt Prioritaten im Handlungsbedarf setzen.

Ein wesentliches Untersuchungskriterium ist das Alter in Korrelation mit dem Verkehrsver-
halten sowie der Verunfallung mit dem Fahrrad.

Altersstufen sind von unterschiedlichen Verhaltensmustern auch im Bereich des
Verkehrsverhaltens gepragt.

Jugendliche im Alter von 15 bis 17 Jahren erweitern ihren Eigenmobilitatsradius. Zu den bis-
her genutzten Verkehrsmitteln zu Ful}, mit dem Rad oder OPNV kommt nun das Mofa oder
das Leichtkraftrad und seit 2010 das ,Begleitete Fahren mit 17“. Verkehrsverhaltensweisen
von jungen Erwachsenen zwischen 18 und 29 Jahren sind haufig durch ,Sturm und Drang*
gepragt, was sich auch in ihrem Verkehrsverhalten, ihrer Risikobereitschaft widerspiegelt.
Danach kommt die groRe Altergruppe der 29 bis 65-Jahrigen. Verhaltensmuster in der Mobili-
tat haben sich eingespielt, die Mobilitat ist nicht selten nur noch Mittel zum Zweck. Uber 65-
Jahrige verandern ihre Einstellung zum Verkehr und ihrer Mobilitat, sie sind vernunftbetonter,
regelbewusster und weisen in der Regel eine geringerer Risikoakzeptanz auf. Vor diesem
Hintergrund, wurde die Altersverteilung nochmals nach den oben genannten Alterstgruppen
modifiziert.

Bei der Online-Umfrage ist die Gruppe der 15 bis 17-Jahrigen zu 1 % (4 Personen) und die 18
bis 29-Jahrigen zu 9 % (57 Personen) vertreten. Die gréte Gruppe bilden Personen im Alter
zwischen 29 und 65 Jahren. lhr Anteil betragt 69 % (426 Personen). 19 % (114 Personen) der
befragten Personen waren lber 65 Jahren.

Alterstufeneinteilung [%]

2%-1% 9%

19% @ Jugendliche, 15 bis 17 Jahre

O Junge Erwachsene, 18 bis 29 Jahre

O Mittelalter, 29 bis 65 Jahre

[ Senioren, Uber 65 Jahre

O keine Angabe

69%

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

Fur die weiteren Untersuchungen ist es sinnvoll auch die genaue Anzahl der Vertreter der
einzelnen Alterstufen zu kennen. Eine kleine Menge — insbesondere die Gruppe der 15 bis 17-
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Jahrigen - kann zufallige Ereignisse besonders schwer gewichten. Befragungsergebnisse flr
diese Altersstufe sind daher mit Fragezeichen zu versehen.

Alterstufeneinteilung [Nennungen]
M4 5
114
@ Jugendliche, 15 bis 17 Jahre
O Junge Erwachsene, 18 bis 29 Jahre
O Mittelalter, 29 bis 65 Jahre
O Senioren, Uber 65 Jahre
O keine Angabe
426

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg, N = 612

4.11.1 Korrelation Alter — Streckenwahl

Die oben beschriebenen Verhaltensmuster im Bereich des Verkehrsverhaltens werden hin-
sichtlich der Streckenwahl bestatigt. Je alter die befragte Person, desto wahrscheinlicher, dass
sie Fahrten auf verkehrsarmen Nebenstrecken bevorzugt.

Alter - Streckenauswahl [%]

B Nebenstrecken

Hauptverkehrsachsen

29
11
0 ‘ ‘ ‘
Jugendliche, 15 bis junge Mittelalter, 29 bis  Senioren, liber 65
17 Jahre Erw achsenen, 18 65 Jahre Jahre
bis 29 Jahre

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

Das Diagramm zeigt deutlich: Je alter die befragte Person ist, desto eher entscheidet sie sich
fur den ,sicheren Weg entlang von verkehrarmen Nebenstrecken. Nach Aussage der befrag-
ten Personen zwischen 15 und 17 Jahren wird die Art der Strecke, ob auf Hauptverkehrs-
achsen schnell und auf dem kirzesten Weg oder auf verkehrsarmen Nebenstrecken, daftr
etwas langer, gleich haufig gewahlt. Es gilt zu berlicksichtigen, dass die Anzahl der Personen
in dieser Altersstufe sehr gering ist. Die als risikobereite Altersgruppe der 18 bis 29-Jahrigen
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wahlt noch zu etwa 44 % Hauptverkehrsstralien, dieser Anteil geht bei den 29 bis 65-Jarigen
weiter zurtick (29 %) und Personen uber 65 Jahren nutzen nur noch zu 11 % die stark vom
Kfz-Verkehr frequentierten Strallen.

4.11.2 Korrelation Alter — Fahrtzweck

Die verschiedenen Fahrtzwecke der vier jugendlichen 15 bis 17 — Jahrigen sind tUber alle
Bereiche gleichmalig verteilt. Dies resultiert aus der bereits erlauterten eingeschrankten
Verkehrsmittelwahl. Zur Eigenmobilitat bleibt haufig nur das Rad. Bei allen anderen Altersgrup-
pierungen variieren die Fahrtzwecke. Betrachtet man die beiden ,Pflicht‘-Fahrtzwecke ,zur
Arbeit/zur Schule® und ,zum Einkaufen® gemeinsam, so fallt auf, dass hier der Anteil bei den
18 bis 29 — Jahrigen mit 28 % am groften ist. Eine mogliche Erklarung hierfur konnte der
Rickgang des Autobesitzes in dieser Altersgruppe sein: Wahrend 2000 noch 41 % dieser

Altersgruppe im Besitz eines Fahrzeuges waren, ging dieser Anteil bis 2010 auf 24 % zurtick 1.
Das unter Kapitel 4.6 festgestellte Ergebnis, dass ein Grofteil der Fahrten mit dem Rad dem
Freizeitverkehr zugeordnet werden kdnnen, zieht sich durch alle Altersschichten.

Alter - Fahrtzweck [%]
100 -
11 7 7 8
14
80 - U 20 2
11 12
8 13 14
60 - 11 T e - I— 5
S - 12 el I
| 9
40 11 16 1
14
| - -
°7 e
11 13 12
0 T T T
Jugendliche, 15 bis 17 Junge Erwachsene, 18 bis Mittelalter, 29 bis 65 Jahre, Senioren, Uber 65 Jahre, N
Jahre, N =4 29 Jahre, N = 57 N =426 =114
zur Arbeit/zur Schule B zum Einkaufen zum Sport
zum Freibad B zur VHS/Jugendmusikschule ® zur Stadtblcherei
zu Freunden/Bekannten Ausflugsfahrten Sonstiges

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

4.11.3 Korrelation Alter - Unfallbeteiligung

Wie in Kapitel 4.10 bereits ausgefiihrt, waren 13,7 % der interviewten Personen mit ihrem Rad
in den vergangenen funf Jahren in einen Unfall oder Sturz verwickelt. Setzt man jede
Alterstufe zu 100 % an, so lasst sich die Unfallwahrscheinlichkeit fir jede Altersgruppierung
darstellen.

Auf Grund der geringen Anzahl befragter Personen im Alter von 15 bis 17 Jahren (N = 4), ist
diese Aussage statistisch nicht reprasentativ.

Die eher risikobereiten 18 bis 29- Jahrigen waren zu 7 % und die Radler in der Altersgrup-
pierung 29 bis 65 waren zu 21 % in einen Unfall oder Sturz verwickelt. Die statistisch

1 Vortrag von Prof. Dr. Andreas Knie; innoZ, Stadtplanertag in Stuttgart am 11. Juli 2012
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betrachtet eher vernunftorientierten Senioren in der Altersklasse liber 65 Jahren hatten
dagegen Uberhaupt keine Unfallbeteiligung zu verzeichnen.

Alter - Unfallbeteiligung [%]
100 - 0
80
60
—_ m Unfall
g 100
= 93 kein Unfall
40 +— — 79 —— |
50
20 -
0 ‘ ‘ ‘
Jugendliche, 15 bis 17 Junge Erw achsene,  Mittelalter, 29 bis 65 Senioren, Uber 65
Jahre, N=4 18 bis 29 Jahre, N = 57 Jahre, N =426 Jahre, N=114

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

Bei der nachsten Betrachtungsweise wurde die Anzahl der Unfalle zu 100 % angesetzt. Dies
ermdglicht einen Vergleich der verunfallten (befragten) Radfahrer in Leonberg mit dem
bundesweiten Ergebnis der Verkehrsunfallstatistik fir das Jahr 2010, Statistischen
Bundesamt.

Gegeniiberstellung Unfallbeteiligung in Leonberg und bundesweit

100 97

80

60

=
40
19
20 12
7 7
" ] °
0 - ‘ ‘ ‘
Jugendliche, 15 bis 17  Junge Erw achsene, 18 bis Mittelalter, 29 bis 65 Jahre, Senioren, Uber 65 Jahre, N
Jahre, N=4 29 Jahre, N=57 N =426 =114
Unfalle (Befragte in Leonberg) m Unfélle (statistisches Bundesamt)

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg und dip21.bundestag.de/dip21/btd/17/085/1708560. pdiL6

Besonders auffallig ist die Abweichung der verunfallten oder gestlrzten Personen Uber 65
Jahren. In Deutschland betrug der Anteil der alteren Menschen ab 65 Jahre laut Statistischem
Bundesamt 2010 etwa 20 %. Bundesweit waren 19,1 % der verungliickten Radfahrer tiber 65
Jahre. Erfreulich ist hier das Ergebnis der Umfrage in Leonberg, wonach kein Senior Gber 65
Jahren in den vergangenen finf Jahren einen Unfall mit dem Rad hatte.
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4.11.4 Korrelation Unfall — Streckenauswahl

Wie erwartet, verungllicken Radfahrer, die bevorzugt entlang von Hauptverkehrsachsen
fahren mit 18,2 % etwas haufiger als Radfahrer, die eine Benutzung von Hauptverkehrsachsen
mdglichst meiden. Bei Ihnen liegt die Wahrscheinlichkeit nach Aussage der befragten
Radfahrer in Leonberg bei 12,6 %. Diese Verknupfung macht keine Aussage Uber den Ort der
Verunfallung!

Unfall - Streckenwahl [%]

100 -

80 -

m Unfall
60 -

[%]

40 | m kein Unfall

20

Hauptverkehrsachsen Nebenstrecken

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg
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4.11.5 Korrelation Benutzungshaufigkeit - Streckenwabhl

Bei der Verknipfung der Benutzungshaufigkeit des Fahrrades mit der Wahl der Strecke wird
folgender Sachverhalt vermutet: Je haufiger Personen ihr Rad nutzen, desto eher fahren Sie
entlang von Hauptverkehrsachsen, da diese in der Regel kiirzer sind (Distanz und Zeit).
Dieser Zusammenhang bestatigt sich, wie in dem unten dargestellten Diagramm zu sehen ist.
So befahren ein Drittel der Radfahrer, die angaben ihr Rad jeden Tag zu nutzen
Hauptverkehrsachsen. Interviewte die ihr Rad lediglich ein bis drei Mal oder noch seltener
nutzen, wahlen nur noch zu unter einem Viertel diese Streckenkategorie.

Benutzungshaufigkeit - Streckenwahl [%]
120,0
100,0 +—
80,0 +—
S 600 | 66,6 76,5 75.9 778 Nebenstrecken
= m Hauptverkehrsachsen
40,0 +—
- J . . .
0,0 -
jeden Tag/so gut 1 bis 3 Mal pro seltener
wie immer Woche

Quelle: Online-Umfrage Stadt Leonberg

5. Resumee/Weiteres Vorgehen

RegelmalRige Radfahrer nutzen bislang schon vermehrt die Hauptverkehrsstral3en in
Leonberg. Sie bevorzugen somit die direkten und schnellen Verbindungen. Hieraus kann
abgeleitet werden, dass dem Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur entlang der Hauptver-
kehrsachsen eine besondere Bedeutung zur Férderung des Radverkehrs in Leonberg
zukommt.

In einem nachsten Schritt wird auf der Grundlage der vorliegenden Befragungsergebnisse ein
Abgleich mit den Erkenntnissen aus der Radverkehrskonzeption 1992, dem Verkehrsentwick-
lungsplan 2010, der Unfalltypensteckkarte und weiteren Radroutennetzen durchgefihrt.

Auf dieser Grundlage wird der Entwurf eines angepassten Netzkonzeptes erstellt. Daran
schliefdt sich die Ausarbeitung eines mallhahmenbezogenen Handlungskonzeptes und die
Bildung einer umsetzungsorientierten Prioritatenliste an.
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Anlage 1
Online-Fragebogen
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-----

| Machrichten | Kleinanzeigen | Personal-Aktuell | Personairat | Infothek | Fit im Blro | KGSt Jour
EDRS-Intranet | JuK-Ecke | Bldrgerservice-Liste

Leanberg fihrt Rad - Online-Umfrage zur Fahrradbenutzung in Leonberg

Frage |
Besitzen Sie ein Fahrrad? ja ©
nein ©
__ Frage 2
Welches Verkehrsmittel nutzen Sie meistens?
Frihling Sammer He st Winter
Zu Ful r_ r - [
Fahrrad ] r [} [
Bus, 5-Bahn, Bahn [ ® j |
Mofa, K-Rad [ I [ [
Mitfahrer im PKW I [ [ n
PEW [ r = r
_J Frage 3
Wie oft benutzen Sie thr Rad?
Frihling S e | Hizrlyst Winner
Jeden Tag [ so gut wie immer I I I L
| - 3 Tage pro Wache m | r I
saltener | I |1 ™
nie 1 L 1 [
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Frage 4

Es glbt verschiedene Grinde selten oder nle mit dem Fahrrad zu fahren:
lch fabre selteén oder nle mit dem Fahrrad, well ... (bitte auswihlen)

meine Wege 2u weit sind

meine Wege zu mah sind

kelne oder aur wenige Radwege vorhanden sind

ich hiwfig zu viel Gepdck dabei habe

es sehlechte Abstellmaglichkeiten am Ziel gibt

ich aus gesundheitlichen Grinden eingeschrinks bin
es mir zu anstrengend ist

ich mich nicht auf das Wetter verlassen kann

ich kein Fahrrad besitze

sonstige Grinde, und zwar ..

Bitte hier eimtragen ..,

O O 038 o oo

Frage 5

Benutren Sie Ihe Fakrrad for Fahiten ... (bite auswihben)

Zur Arbeir [ 2ur Schale

Zum Einkaufen

Zurm Sport

Zum Freibad

Zur Volkshochschule | Jugendmusikschule
Zur Stadibicherai

Zu Freunden [ Bekannien
Ausflugsfahren

Sonstiges

8 0 000 000
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Frage B

Stellen Sie sich vor, 5ie haben das Geld fir weltere RadverkehramaBnahmen in Leanberg.
Woflr wirden 5ie das Geld ausgeben? (Bitte max. 3 Anbworten: noch 3 von 3 Antworten maglich)

Ampelichaliungen far den Radfahser verbeisérn
Bordsteine an Querungsstellen absenken

Die Stadt komplett mit Falrradwegweisern aussiatien
Radwege entlang von Gelwegen néu bauen
Radfahritreifen aul dér Fahrbakn markieren

Einen Radweg instand setzen/asphaltieren

Fahrradabstellmaglichkeiten schaffen

doOoaoanooan

grofe Werbeaktionen durchfihren (2 8, fir ricksichisvolles Verhalten von Autofahrern,
Infermationen rund um die Verkehrsmitiel des Umweltverbundes ..

Frage ¢

Wenn Sle sich mit dem Fahrrad im Stadtverkehr Leonberg bewegen, fahren Sie Oberwiegend ..,

. auf HauptwerkehrsstraBen, um so schnell und aul dem kirzesten Weg an lhr Ziel zu kommen [
... auf verkehrsarmen Nebenstrecken, die pwar 2.T, etwas langer, daflr wenlg von Autos [
befahren sind

Frage &

Wenn 5i¢ mit Ihrem Rad in Leonberg unterwegs sind, sind Ihnen sicher Streckenabschnitte oder
Erevzungen aufgefallen, die 5le anders fillr den Radfahrer gestalten wirden, Bitte nennen 5le die
entsprechende StraBe oder angrénzenden Straben der Kreuzung und beschreiben Sie die
Verbesserungsmaglichkelt.

Bitte hier eintragen ...
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Frage 9

Hatten 5ie in den letzten 5 Jahren mit lhrem Rad in Leonberg einen Unfall oder einen Sturz z. B,
auch infolge von Unebenheiten, Bordstelnen, nicht befestigten Wegen?

C ja .. Anzahl;

r-- nean

Frage 10

Wenn Sie Frage 9 mit "Ja* beantwortet haben:

Wa? Bitte hier eintragen ...

Warum? Bitte hier eintragen ...

Welcheled Verke hrsteilnehmer auBer lhnen warien) beteilige?
Fulganger

Radfahrer

Plow'

Lkw

Motorrad

Bus

andere

O T A o N

es war keln Anderer beteiligt
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Frage 1|

-

Statistische Daten

In welchem Jahr sind Sie geboren? Eingabe bine im Farmat | ] L

Geschlecht

Ich bin ...

berufstatig
Student/ -in
Schiler/=in
Hicht berufstatig bzw. Hausfrau/-mann

L S A 1]

149..

L Ja, ich bin mindestens 15 Jahre alt und méchte mich gerne an der Verlesung von Guitscheingén

dber 6x 50 € bel einem ortsansassigen Fahrradhdndler in Leonberg betelligen

D Mir die Verlgsung natwendigen perstniichen Daten werden enabhdngly vwom Frageboagen m Intenmet
in piner ceparaten Date erfacsl. Eing Zuprdrung von parsonichen Daen ru den Fragebegen st onicht méghch,
e Angaben ru lhrem MNamen und Threr Adresse sind nur dann notwendlg, wenn Sie sich an der Veriosung beteligen machten.
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