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Kosten:

Gesamtkosten: ca. 100 Mio. €
Erdarbeiten:

1.300.000 m?3

Oberbau:

170.000 m2 Offenporiger Asphalt
180.000 m2 Splittmastixasphalt
Larmschutz:

7.800 m Wall bis 13 m hoch

500 m Steilwall bis 9 m hoch
5850 m Wand bis 4 m hoch
170.000 m2 Offenporiger Asphalt
180.000 m2 Splittmastixasphalt

Lange der Baustrecke: 10,4 km Autobahn

2,3 km Nebenstrecken

Ingenieurbauwerke: 16 StralR3enbricken

Baden-Wrttemberg

Folie 1, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Historie:

- schalltechnische Untersuchung vom 15.11.1995
(Prognosehorizont 2010)

- Planfeststellungsbeschluss vom 09.05.1997
- Streckenfreigabe im September 2008

Grundlagen fur die Uberprifung der Larmsituation:
- Verkehrszahlung am 27. und 29.04.2010

- Befliegung des Gebiets im Mai 2009

- Bestandsvermessung im Sommer und Herbst 2009

Ziel der Untersuchungq:

- Schalltechnische Berechnungen mit den aktuellen Verkehrszahlen und Abgleich
mit den Vorgaben im Planfeststellungsbeschluss

Baden-Wurttemberg

Folie 2, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Verkehrsbelastungen:

Gegentuberstellung von Prognoseverkehr 2010 und
Verkehrsbelastung 2010

Streckenabschnitt Prognose | Zahlung | Proghose | Zadhlung | Prognose | Zahlung
2010: 2010: 2010: 2010: 2010: 2010:
DTV DTV Pr Pr Pn Pn
[Kfz/24 h] | [Kfz/24 h] [%] [%] [%] [%e]
Querschnitt 1:
zw. AS Heimsheim und 74.200 85.750 20,0 18,9 35,0 31,7
AS Rutesheim
Querschnitt 2
zw. AS Rutesheim und 88.500 91.300 20,0 18,0 35,0 30,3
AS Leonberg-West
Querschnitt 3
zw. AS Leonberg-West 97.300 102.850 20,0 17,5 35,0 281
und AD Leonberg
DTV: Durchschnittlicher Taglicher Verkehr im Jahr x

Pr, Pn: Anteil der Lkw Uber 2,8 Tonnen zuladssiges Gesamtgewicht
am Verkehrsaufkommen fur die Zeitbereiche tags (6 - 22 Uhr) und nachts

(22 - 6 Uhr)

Folie 3, 09.12.2010

Baden-Wurttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Ergebnisse der Larmberechnunq:

Gegentuberstellung der Emissionspegel basierend auf der Prognose 2010
und der Emissionspegel basierend auf der Verkehrszahlung 2010

Streckenabschnitt | Emissionspegel | Emissionspegel | Emissionspegel | Emissionspegel
fiir Prognose fiir Zéhlung fiir Prognose filr Zéhlung

2010: 2010: 2010: 2010:
Lln,E,tags Lrn,E,tags Lm.E,nulm Lm,E,naehts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Querschnitt 1 74,8 75,3 70,0 70,4

zw. AS Heimsheim (75,2) (70,0)

und AS Rutesheim

Querschnitt 2: 75,6 75,5 708 706

zw. AS Rutesheim (75,9) (70,8)

und AS Lecnberg-

West

Querschnitt 3 76,0 76,0 71,2 70,8

zw. AS Leonberg- (76,3) (71,2)

West und AD

Leonberg

Lim,E tagss Lm g nachts: Emissionspegel flr die Zeitbereiche tags (6 - 22 Uhr) und
nachts (22 - 6 Uhr) in 25 m Abstand vom aufReren Fahrstreifen

Anmerkung:
Die Klammerwerte in den zwei Spalten der Emissionspegel fiir Prognose 2010

stellen die im Jahr 1995 berechneten Werte dar. Durch die Weiterentwicklung der
computergestiitzten Rechenprogramme ergeben sich fir die heutige Berechnung,
bei Beriicksichtigung der identischen Eingangswerte, geringfiigige Ergebnis-
differenzen.

Baden-Wurttemberg

Folie 4, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Eine Uberschlagige Uberprifung der Emissionspegel (L, e) hatergeben,
dass die fur 2010 prognostizierten Larmpegel bereits erreicht bzw. im
Streckenabschnitt zwischen AS Heimsheim und AS Rutesheim
geringflgig Uberschritten sind.

Aus den oben genannten Grinden wurden daraufhin detailiertere
schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt mit dem Ergebnis, dass
lediglich im Bereich Silberberg an einigen Gebauden (Paulinenstralle
14,16,18 und 32 sowie Hummelbergweg 56,62 und 64) nachts die
zulassigen Immissionsgrenzwerte zwischen 0,1 und 0,8 dB(A)
Uberschritten sind. Sofern der Stral3enbaulasttrager den fuir den OPA
mit der Kérnung 0/8 zulassigen Korrekturwert Dg,,, mit —5 dB(A)
angesetzt hatte, waren keine Uberscheitungen zu verzeichnen.

Baden-Wurttemberg

Folie 5, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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A 8 Karlsruhe - Miinchen

Abschnitt Heimsheim - Leonberg

Orthophotos 2008 mit Projekt

Lageplan 2

M.1:2.500

Baden-Wrttemberg

Folie 6, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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| Wasserbachtalbriicke:

LS-Wand sudlich A 8 Hohe =4 m
LS-Wand nordlich A 8 Hohe =2 m

Baden-Wrttemberg

Folie 7, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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A 8 Karlsruhe - Miinchen

Abschnitt Heimshelm - Leonberg
Orthophétos 2008 mit Projekt

Lageplan 1

M.1: 2500

Baden-Wrttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART

Folie 8, 09.12.2010
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Vergleich der Larmpegel 1992 vor dem Ausbau mit den Larmpegeln 2010 nach dem Ausbau

Bereich Gebiude Nutzung Geschoft Beurteilungspegel
Analyse 1892 Zihlung 2010 .
vor de:'{nSAusbau nach demgAusbau Diffenenz
tags nachts tags nachts tags nachts
; Aalenerstaralie 24/1 WA 3.0G 57 52 52 47 5 5
Leonberg - Eltingen
Heubacher Weg 3 WA 1.0G 57 53 53 48 4 5
Wasserbachweg 110 AU 1.0G 62 57 61 56 1 1
Wasserbachstralle 81 AU 1.06G 69 65 58 53 11 12
Leonberg -Silberberg Hummelbergweg 64 WA 1.0G 66 61 55 50 11 11
Drosselweg 44 WA 2.0G 62 57 21 46 11 11
Paulinenstralle 18 WA 1.0G 65 60 55 50 10 10
Am Heuweg 47 WA 1.0G 62 58 51 46 1 12
Rutesheim - Heuweg |Aichinger Stralle 43 WA 1.0G 67 63 52 47 15 16
Erlenweg 20 WA 1.0G 68 63 53 48 15 15
Hdolderlinstralte 19 WA 1.0G 60 56 52 47 8 9
Mdorikestrale 20 WA 3.0G 61 56 52 47 9 9
Bahnhofstrale 68 AU 2.0G 65 60 56 51 9 9
Rifieakialin Robert-Bosch-Stralle 31 WA 1.0G 61 56 54 49 7 7
Robert-Bosch-Stralle 54 WA 1.0G 58 54 53 48 5 6
Weiler Weg 21 AU 1.0G 58 53 54 49 4 4
Auf der Steige 23 WA 1.0G 58 54 53 48 5 6
Auf der Steige 53 GE 1.06 66 62 56 51 10 11
Flacht &gelhgtte 6/2 AU 1.0G 66 61 58 53 8 8
Ziegelhutte 18 AU 1.0G 70 65 57 52 13 13
Perouse Hauptstralle 85 MI 1.0G 57 53 53 49 4 4
Hauptstrale 64 MI 1.0G 58 54 55 50 3 4

Baden-Wurttemberg

Folie 9, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Beqriff . Fehlgeschlagene Prognose”:
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 7. Méarz 2007 (Az: 9C 2.06)

Das Bundesverwaltungsgericht hat den Anspruch auf nachtragliche Anordnung von

LarmschutzmalRnahmen wegen in der Planfeststellung nicht vorhersehbarer Larmwirkungen
in Abgrenzung zum Begriff ,fehlgeschlagene Prognose” konkretisiert. Larmschutzanspriiche
konnen grundsatzlich 30 Jahre nach der Verkehrsfreigabe der A 8 geltend gemacht werden.

Voraussetzungen:

Der Beurteilungspegel muss um mindestens 3 dB(A) lUiberschritten sein (entspricht einer
Verdoppelung des prognostizierten Verkehrs). Allerdings werden bereits Larmpegel-
steigerungen von 2,1 dB(A) auf 3 dB(A) gerundet, was einem Ansteigen des Verkehrs um
mehr als 60 % gleichkommt. AufRerdem entsteht ein Anspruch, wenn durch die
Pegelzunahme der Beurteilungspegel die enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
(etwa ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Ubersteigt.

Baden-Wurttemberg

Folie 10, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Beqriff . Fehlgeschlagene Prognose”:
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 7. Méarz 2007 (Az: 9C 2.06)

Auszug aus dem Urteil:

1. Nicht vorausschbare nachteilige Wirkungen im Sinne von § 75 Abs. 2 Satz 2 VwWwVIG

liegen vor, wenn es durch ein unvorhergeschenes Ansteigen des prognostizierien Ver-
kehrsaufkommens gegeniiber der methodisch korrekt ermittelten Prognose zu einer ci-
heblichen Steigerung der Larmeinwirkungen kommt. Das ist in der Regel erst dann der
Fall, wenn der auf Grund der Prognose zu exwarlende Beurteilungspegel um mindestens
3 dB(A) tiberschritlen wird, was in etwa einer Verdoppelung des proghostizierten Ver-
kehisaufkommens entspricht. Sclbst unter Beriicksichtigung des Umstandes, dass nach
den gellenden Berechnungsvorsclwilten bereits eine Lirmpegelsicigerung von 2,1 dB(A)
auf volle 3 dB(A) aufgerundet wird, ist zur Brreichung dieses Werles ¢in Ansleigen um
mehr als 60% gegentiber dem prognostizierten Verkehrsaufkommen erforderlich.

Dic Ausfiihrung des 3VerwG, dass eine Larmzunalime von weniger als 3 dB(A) aus-
nahmsweise dann erheblich sein kann, wenn der Beurteilun gspégci die enteignungsrecht-
liche Zumutbarkeitsschwelle (ctwa ab 60 dB(A) nachts/70 dB(A) tags) tibersteigl, hat
keine praktischen Auswirkungen, da diese Werle den Litmsanicrungwerten entsprechen;
das Urteil betriflt jedoch die Lérmvorsorge, bei der die Grenzwerle mit

49 dB(AYS9 dB(A) deutlich niedriger liegen.

Folie 11, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Larm messen oder berechnen?

Gemald § 3 der 16. BImSchV muss der Schallpegel berechnet
werden.

Eine Messung macht auch aus folgenden Grinden wenig Sinn:

— eine Messung stellt nur eine kurzzeitige Momentaufnahme dar,

— es wird der Larm aller in der Nahe des Messgerates befindlicher
Schallquellen mit gemessen,

— zur Beurteilung eines Larmpegels sind Referenzwerte erforderlich.
Diese Werte sind in der 16. BImSchV und der VLarmSchR-97 in Form
von Grenzwerten vorgegeben. Bei diesen Werten handelt es sich um
Jahresmittelwerte. Ein gemessener Kurzzeitwert kann aber auf keinen
Fall mit einem Jahresmittelwert verglichen werden.

Baden-Wurttemberg

Folie 12, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Der Bundesminister fiir Verkehr Bonn, den 25. 4. 1991
StB 11/26/14.86.22-01/27 Va 91

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/1991
Sachgebiet 12.1: LArmschutz

Oberste Strafienbaubehirden der Lander

nachrichtlich:
Vertretungen der Linder beim Bund
Chef des Bundeskanzleramtes

Bundesrechnungshof

It fiir Strab

Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraBen” — Ausgabe 1990 — RLS-90;
— Erganzung der Funote der Tabelle 4

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10. 4. 1990 — StB 11/14.86.22-01/25 Va 90 —

Mit Allgemei Rundschreiben St Nr. 8/1990 habe ich die . Richtlinien fir den Lirm-
schutz an Straen” — Ausgabe 1990 — RLS-%0 fiir Bundesfernstraien eingefihrt und darauf
hingewiesen, dali das Kapitel 4 der RL5-90 beim Vollzug der Verkehrslairmschutz

(16. BiImSchV) anzuwenden ist.

Die Tabelle B der 16. BImSLhV die der Tabelle 4 der RLS-90 entspricht, enthiilt eine FuBnote mit
dem Hinweis, daB fur | de StraBenoberflichen, bei denen aufgrund neuer bautechni-
scher Entwicklungen eine ddu:rhzfl: Lirmminderung nachgewiesen ist, auch andere Korrektur-
werte Dy, fiir unterschiedliche StraBenoberflichen bertcksichtigt werden kénnen.

ch chl: 1 dcr Tabcllc B bzw. der T: abelle 4 umfaﬂl mit dem nicht geriffelten GuBasphalt, den ver-

und Spli (W p ) ein breites Spektrum, Inzwi-

schen sind auE dcm Gebiet der lirmmindernden StraBenoberflich fiihrungen weitere Verbesse-
rungen erreicht worden, die eine stirkere Differenzierung rechtfertigen. Die Bundesanstalt fir Stra-
Benwesen hat mir neuere Luu:. uch gebnisse dber lar indernde StraBenoberflachen vorge-
legt. Danach sind die nach d B isen weitere Beispiele zur Fulinote der Tabel-
le B der 16. BImSchV bzw. der Tabelle 4 der RLS-90.
1. Betone nach ZTV Beton 78 mit Stahlt h mit Lingsg| Dy = + 1,0dB(A)
2. Betone nach ZTV Beton 78 ohne Stahlb ich mit Ling

und Lingstexturierung mit einem Jutetuch Dy = — 2,0dB(A)
3. Asphaltb = (V11 und Spl

e undO 11 ohne Ahsphl:ung Dyyo = — 2,0dB(A)
4. Off ige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand

elnen. hi halt = 15%

— mit Kornaufbau 0/11
— mit Kornaufbau (V§

Dy = — 4.0dB(A)
Dsuo = — 5,0dB(A)
Die angegebenen Korrekturwerte gelten fir AuB Ben mit zuldssi Hach ‘hwindig:
keiten > 60 km/h.

Bei den schalltechnischen Untersuchungen der offenpurigen Deckschichten ist als Referenzbelag auf

den Versuchsstrecken ein Asphaltbeton 011 ohne Abspli 18 vuwender worden, der eine Pegel
minderung von — 2 dB(A) ist. Daher k auch die Pegel gen fur die offenporige
Asphaltdeckschichten angehoben werden.

Im Einvernechmen mit dem Bundesminister fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit bitte
ich, die zusatzlichen Beispiele bei der Berech des Beurteil Is fiir unterschiedliche Stra-
Benoberfliichen neben den Korrekturwerten Do der Tabelle B “bzw. der Tabelle 4 zu beriick-
sichtigen.

Im Auftrag
Keidel

Folie 13 09.12.2010

Fahrbahnbelage:

Mit ,, Allgemeinen Rundschreiben
Stralenbau” (ARS) Nr. 14/1991 wurde vom
BMVBW eine Erganzung der Tabelle 4 der
RLS-90 eingeftihrt. Demnach kénnen so
genannte ,offenporige Belage (OPA) in
Asphaltbauweise als Beitrag zur
Larmminderung bericksichtigt werden (OPA
mit Kornaufbau 0/11, Dg,, = - 4 dB(A); mit
Kornaufbau 0/8, Dy, , = - 5 dB(A)). Der hier
eingebaute OPA hat einen Kornaufbau 0/8.

Baden-Wurttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Steigungen und Gefalle :

Nach RLS-90 werden Steigungen und Gefalle erst ab > 5% mit einem
Faktor berlicksichtigt. Die LAngsneigung der A 8 ist in keinem Fall

grofRer oder gleich 5%.
Geschwindigkeitskorrektur D, :

In der 16. BImSchV werden die Larmgrenzwerte und auch das Rechenverfahren

(RLS-90) festgelegt. Durch die Geschwindigkeitskorrektur D, werden von 100 km/h
abweichende Geschwindigkeiten berlcksichtigt. Die einschlagigen Richtlinien
,Anlage von Autobahnen RAA" von 2008 geben vor, dass auf Streckenabschnitten
ohne Beschrankung die schalltechnische Berechnung fiur die Richtgeschwindigkeit
von 130 km/h durchzufihren ist. Diese Annahme wird zugunsten der Anwohner
getroffen, obwohl das Mittel aller gefahrenen Geschwindigkeiten der PKW auf

Autobahnen ohne Geschwindigkeitsbeschrankung unter diesem

Geschwindigkeitsniveau liegt. [ -
Baden-Wurttemberg
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Windverhaltnisse:

In dem Schadstoffgutachten vom Bulro Dr. Ing. Gross, das der Planfeststellung zu
Grunde lag, geht hervor, dass die mittlere Windgeschwindigkeit im Bereich
Rutesheim < 3 m/s betragt. Es gab 3 Messstationen Station Paulinenstralie,
Wasserbach und Lohlenbach. Die Werte an der Station Paulinenstral3e und
Wasserbach betragen 2,5 - 3 m/s. Die mittleren Geschwindigkeiten betragen

2,4 m/s.

PAULINENSTRASSE WASSERBACHSTRASSE

ng 41;: HG: Sm

Das in der 16.BISchV fur die LA&rmberechnung vorgesehene
Rechenverfahren, die RLS-90, berticksichtigen eine mittlere
Windgeschwindigkeit von 3 m/s von der Stral3e zum Immissionsort
(Mitwind) sowie eine Temperaturinversion, die beide die

Schallausbreitung fordern. Baden-Wrttemberg

Folie 15, 09.12.2010 REGIERUNGSPRASIDIUM STUTTGART
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Geschwindigkeitsbeschrankung:
(Larmschutzrichtlinien - StV vom 23.11.2007)

Stral3enverkehrliche LarmschutzmalRnahmen kommen insbesondere dann in
Betracht, wenn das Unfallgeschehen auffallig ist und der Beurteilungspegel
einen der folgenden Richtwerte Uberschreitet:

In reinen und aligemeinen Wohngebieten, Kleinsied-
lungsgebieten sowie an Krankenh&usern, Schuien,
Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr {nachts).

in Gewerbegebieten
75 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
65 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr {nachts).
Durch stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen soll der Beurteilungspegel
unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung

um 3 dB(A) bewirkt werden.

Baden-Wurttemberg
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Larmminderung durch Geschwindigkeitsreduzierung:

Beispielhafte Berechnung der Emissionspegel L,, ¢ Nacht im Abschnitt A 8 zw. der AS Rutesheim und der AS Leonberg-West mit verschiedenen Vzul

Stiindl. Lkw-Anteil L,.2% Geschwin- | Geschwin- D, Dstro Dsig Le Differenz
Verkehrs- digkeit Pkw | digkeit Lkw
stérke Nacht

[Kfz/h] [%] [dB(A)] [kn/h] [km/h] [dB] [dB] [dB] [dB(A)]
1290 19,4 73,8 130 80 08 -4.0 0,0 70,6
1290 19,4 73,8 120 80 05 -4.0 0,0 70,3 03703
1290 19,4 73,8 100 80 -0,1 -4.0 0,0 69,8 08705
1290 19,4 73,8 80 80 -05 -4.0 0,0 69,4 12 /04

Beispielhafte Berechnung der Emissionspegel L, g Tag im Abschnitt A 8 zw. der AS Rutesheim und der AS Leonberg-West mit verschiedenen Vzul

Stiindl. Lkw-Anteil L, 29 Geschwin- | Geschwin- D, Dsyo Dsyg Lme Differenz
Verkehrs- digkeit Pkw | digkeit Lkw
starke
Taq
[Kfz/h] [%] [dB(A)] [km/h] [km/h] [dB] [dB] [dB] [dB(A)]
5061 19,4 78,3 130 80 1.2 -4,0 0.0 75,5 0
5061 19,4 783 120 80 0,8 -4.0 0,0 75,1 4704
5061 19,4 78,3 100 80 -0,1 -4.0 0,0 74,2 13 /09
5061 19,4 78,3 80 80 -0,7 -4.0 0,0 73,5 0 /07

Folie 17, 09.12.2010

Baden-Wurttemberg
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Zusammenfassung:

Nach Verkehrsfreigabe der A 8 wurden Forderungen hinsichtlich Nachbesserung bei den
Larmschutzanlagen gestellt. Vom Regierungsprasidium Stuttgart wurden daraufhin
Bestandserfassungen und Verkehrserhebungen durchgefihrt.

Auf dieser aktuellen Datenbasis wurden dann Larmberechnungen durchgefihrt und mit den
Ergebnissen der planfestgestellten Unterlagen verglichen. Die Untersuchungen haben gezeigt,
dass die Vorgaben der Planfeststellung eingehalten werden. Nur an wenigen Stellen liegt eine
unerhebliche Steigerung der Larmeinwirkungen von unter 1 dB(A) vor. Diese Steigerung liegt
unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle und 16st keinen Anspruch auf zuséatzlichen
Larmschutz aus, der den Bund als StralRenbaulasttradger zu Nachbesserungen der vorhandenen
Anlagen verpflichten wirde. Deshalb sind seitens des Bundes keine weiteren
Schutzmallnahmen vorgesehen.

Initativen von Gemeinden, den Larmschutz zu verbessern, wird das Regierungsprasidium
bestmoéglich unterstitzen.

Ein Tempolimit auf 120 km/h und ein Uberholverbot fiir LKW zwischen Leonberg und
Heimsheim sind nicht begrindbar, da die Vorgaben der Planfeststellung eingehalten sind und
die aktuelle Verkehrssicherheitslage keinen Anlass fur derartige Beschrankungen gibt.

Baden-Wurttemberg
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Falls Sie noch weitere Fragen haben?

e Frau Strobel (Tel. 0711 /904-14434)
e Herr Hein (Tel. 0711/ 904-14437)
 Herr Auweiler (Tel. 0711 /904-14102)

Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit!

Baden-Wurttemberg
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